Athugasemdir vid drog ad frumvarpi um ahafnir skipa

Undirritadur lysir anaegju med ad regluverkid um ahafnir islenskra skipa sé einfaldad med drogum ad
frumvarpi til laga um ahafnir skipa. Ljost er ad betur verdur ad gera til ad 6ryggi sjofarenda verdi ekki
6gnad og skapadar éparfa haettur. Vid samningu frumvarps sem pessa er naudsynlegt ad skodud sé
fortidin samhlida sem agnuar nuverandi kerfis séu lagfaerdir en ekki hid gagnstaeda.

Athugasemd vid ordskyringar

Mikill ruglingur er settur fram um stéduheiti vélstjéra i pessum drogum. | ordskyringum er fjallad um
annan vélstjéra (1) og fyrsta vélstjéra (14) en samkvaemt peim er hér um somu stodu ad raeda. ba er
einnig raett um fyrsta vélstjora (36) par sem fjallad er um undirvélstjéra. Beedi STCW og STCW-F
sampykktirnar taka til annars vélstjéra (second engineer) og pvi hefur alpjodasamfélagid hzett ad
nota stoduheitiod fyrsti vélstjori. Legg ég til ad slikt verdi einnig gert hér.

[ ordskyringum er minnst 4 skirteini (29) er vardar réttindi. Samkvaemt STCW sampykktinni og
drogum sem unnid er med hja IMO ad STCW-F eru skirteini tvipsett. Annars vegar atvinnuskirteini
(CoC) og hinsvegar haefnisskirteini (CoP). Eg tel astaedu til ad gerdur verdi greinarmunur & pessum
skirteinum er lytur ad alpjédaumhverfinu.

Numer alpjédasampykktar ILO um vinnu vid fiskveidar er C188. (43)

Athugasemd vio 17.gr.

[ 17. gr. LAgmarksfjoldi skipstjérnar- og vélstjérnarmanna & fiskiskipum, vardskipum og 68rum skipum
geri ég athugasemd vid heimildina sem par a8 ad gefa “pegar eigandi skips skv. skipaskra er |6gskradur
sem skipstjori og er einn um bord parf ekki styrimann pé tivist fari yfir 14 kist.” A undanférnum
arum hefur Rannséknarnefnd samgonguslysa fengid morg mal til rannséknar par sem stjornandi
hefur sofnad vid stjérnvolinn eftir ad vokutimi hans er kominn umfram pad sem edlilegt pykir. Med
pvi ad heimila eiganda ad vera eins lengi og honum langar til einum 4 sjé bidur pad sannarlega
haettunni heim. [ 20.gr. segir jafnframt ad skipstjori skuli tryggja ad fyrirkomulag vakta sé & pann veg
ad avallt sé stadin 6rugg vakt um bord, hvort sem skipid er a siglingu, 4 reki, i hofn, 8 legu eda vid
akkeri. Skal vaktafyrirkomulag samraemast akveedum sjémannalaga um vinnu- og hvildartima. betta
akvaedi kvedur @ um ad einn madur getur ekki lagt sig medan a sjéferd stendur enda samramist pad
ekki Alpjédasiglingareglunum. bad er pvi dasattanlegt fra 6ryggissjonarmidi ad ekki séu timamork a
ferd par sem einn skipverji er a skipi. Hvort hann er eigandi edur ei 4 ekki ad skipta mali pegar 6ryggid
er annars vegar.

Athugasemd vid 21. og 23 gr.

[ 21.gr. er ekki ad fullu maett vidmidum sem sett eru i MLC sampykktinni er vardar vinnu- og
hvildartima en i peim eru m.a. dkvaedi um ad til stadar sé tafla med upplysingum um skipulag
vinnutima um bord fyrir hverja st6du sem og ad haldin sé skra yfir daglegan vinnutima eda
hvildartima. 23. gr. um vinnu- og hvildartima a fiskiskipum og 68rum skipum fer eftir akveedum 64. gr.
sjémannalaga nr. 35/1985 en einnig kréfum i reglugerd 975/2004. | hvorugum beirra eru
heimildarakvaedi ad undanskilja gildissvid dakvedinna malsgreina likt og sett hefur verid i pessa grein
vardandi “eiganda skips skv. skipaskra pegar hann er 16gskradur sem skipstjori og er einn um bord”.
Med pessu méti er verid ad vega all verulega ad 6ryggi seefarenda og er pvi lagt til ad pessi heimild ad
heimila eiganda bats ad vera lengur en 14 kist. 4 sjé verdi fellt ut.

Athugasemd viod 24. gr.

bessi grein uppfyllir ekki paer krofur sem MLC sampykktin kvedur & um i vidmidi sinu vardandi
starfsmannaleigur. A pad hefur marg oft verid bent { fagradi um siglingamal sem og i athugasemdum
vio lagasetningu sem innleiddi MLC sampykktina ad vidmidum veeri ekki & nokkurn hatt maett og er



svo enn. Rétt sjdmanna samkvaemt baedi MLC og C188 parf ad tryggja med heilstaedum haetti og
lagabalki. Pad er skodun min ad innleida skuli i heild sinn ddurnefndar sampykktir svo tryggt sé ad
Ollum dkvaedum og vidmidum peirra sé ad minnsta kosti nad.

Athugasemd vio 28. gr.

[ punkti 4 og 5 er fjallad um nylidafraedsluskyldu, sem er jafnframt fjallad um i 8. gr.
sjémannalaganna, og pykir mér rétt ad benda a ad gera pa kréfu ad kynningin sé skjalfest svo unnt sé
ad faera sonnun pess ad slikt hafi verid framkvaemt.

Athugasemd vid 29. gr.

[ greininni er heimildardkveedi Samgdngustofu um ad veita undanpagu fra akvaedum 6., 7., 9., 11. og
12. gr. kddans. Ekki verdur séd ad SOLAS sampykktin heimili slikar undanpdagur en hafa skal i huga ad
kaflar 7 og 9 eru afar mikilvaegir kaflar pegar kemur ad 6ryggi skips og ahafnar og pvi er lagt til ad ekki
verdi veitt undanpaga fra peim akveedum. Mikill arédur hefur verid i gangi med ad gerdar séu
verklagsreglur um storf um bord i skipum og vida i fiskiskipum hafa menn pegar hafid skraningu
verklagsreglna dn pess a0 pess sé krafist. Hafa menn séd mikilvaegi pessa pattar. Vardandi 9. kaflann
ba hafa tryggingafélog i auknu maeli hvatt paer Utgerdir sem peir tryggja ad halda utan um fravik, slys
og haettuleg tilvik i peim tilgangi ad efla forvarnir um bord i skipum. Hefur slikt aukid verulega
oryggisvitund par sem slikt er gert. Eins og med dkvaedi 7. kafla eru morg fiskiskip farin ad tileinka sér
vinnubrogd i samraemi vid 9. kafla.

[ gamla siglingaradi og nu fagradi um siglingamal hefur mikid verd raett og unnid i tengslum vid ad
innleida dryggisstjérnunarkerfi fyrir fiskiskip. Oryggisstjérnunarkerfi um bord i kaupskipum, {
samraemi vid ISM kédann, hafa virkilega sannad gildi sitt par sem slik kerfi koma & markvissum
forvarnaradgerdum a peim skipum. | Noregi var innleidd krafa um &ryggisstjérnun fyrir &l fiskiskip
par i landi arid 2017 en fiskiskip yfir 500 BT gert ad taka upp kerfi til samraemis vid ISM kédann. bad
er min skodun ad l6ngu sé ordid timabaert ad vid gerum samskonar krofur fyrir okkar fiskiskip og pvi
kjorid taekifeeri ad setja dkvaedi um pad i petta frumvarp.
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