Umsogn um drog ad reglugerd um bunad og gerd reidhjola.

A heildina litid eru drogin dgaet en b6 bera pau ekki naeg merki pess hve skilgreiningin & reidhjélum i
nugildandi umferdarlogum er opin og hve margar élikar gerdir farartaekja falla undir pa skilgreiningu.
Einnig skortir nokkud a ad tekid sé naegilegt tillit til taeknilegrar préunar i gerd reidhjéla. bess vegna er
naudsynlegt ad gera eftirfarandi athugasemdir vid pessi drog:

1. [ 1. Grein, Gildisssvid, er visad til c-lidar, 30 tolulidar i 2. grein umferdarlaga. barna hlytur ad
vera att vid 3. grein umferdarlaga, par sem 2. grein hefur engan c-lid og heldur engan 30. t6lulid.
Breyta parf tilvisun svo htin visi i 3. grein.

2. 13. grein, Rafdrifid reidhjdl, er hamarksafl hjalparvélar skilgreint og takmarkad vid 0,25kW.

Hér er naudsynlegt ad greina a milli annars vegar pess afl sem hjalparvél getur framleitt og hins
vegar pess afls sem stjornbunadur vélarinnar leyfir ad notandi reidhjolsins nyti vid akstur pess.
Auk pess ma draga i efa porfina & pessari takmorkun 3 afli fyrst pegar er buid ad takmarka
nytingu hjalparvélar vid akvedin hraGamork. bad er ekki ljést hvers vegna pad skiptir mali hvort
O6kumadur reidhjdls nytir 0,25kW eda 0,5kW til ad na hradanum 25 km/klist, enda eru sum lond
sem leyfa nu pegar meira afl hjalparvélar vid somu hradatakmorkun, svo sem baedi Belgia og
Danmork.

Jafnvel p6 mogulegt sé ad nyta hjalparvélar sem knunar eru af 68rum orkugjafa, er med pessari
grein fyrst og fremst att vid hjalparvélar sem ganga fyrir rafmagni likt og fyrirségn greinarinnar
gefur til kynna. Hins vegar mun petta ordalag gera morg peirra rafkndnu reidhjéla dlogleg sem i
dag eru seld 4 islandi og hafa verid seld undanfarin 4r, medal annars med dgaetum studningi
stjérnvalda sem fellt hafa nidur virdisaukaskatt ad hluta af rafhjélum til ad hvetja folk til
orkuskipta og virkari samgongumata.

Stadreyndin er su ad margir framleidendur rafdrifinna hjéla setja i pau 6flugri hjalparvélar en
sem nemur 0,25kW enda eru til I6nd sem heimila 6flugri hjalparvélar i reidhjél og pad hefdi mjog
neikvaed ahrif 4 kostnad vid framleidslu ef framleidandi pyrfti ad vera med margar vélarstaerdir
og mismunandi aflflokka i sinni framleidslu.

[ peim tilvikum par sem vélar eru aflmeiri en 0,25kW er algengt ad pvi afli sem notandi
rei6hjdlsins getur notad til akstursins sé styrt med hugbunadi, pannig ad pad hamarksafl sem
notandinn getur beitt vid aksturinn, verdi aldrei meira en 16g pess lands leyfa par sem reidhjolid
er selt og notad. Sama fyrirkomulagi er oft beitt vid framleidslu og s6lu ymissa bifreida, par sem
hamarksafli hreyfils er styrt af hugblinadi 4 sambaerilegan hatt.

Pau reidhjol sem eru buin hjalparvélum sem geta mogulega skilad fra sér meira afli en 0,25kW
en eru med stjérnhugbunadi vélarinnar takmaorkud vid 0,25kW eru pvi samkvaemt pessu ordalagi
Oleyfileg hér & landi og hafa i raun alltaf verid pad.



i stad pess ordalags sem nu er i drogunum er pvi eftirfarandi lagt til: ,Samfellt nytanlegt
hamarksafl vélar ma vera 0,25kW*. betta ordalag gefur moguleika a ad reidhjol sem framleidd
eru med steerri vélar verdi aftur leyfileg, enda sé samt ekki haegt ad nyta meira afl en 0,25kW vid
akstur peirra, pd eiginlegt heildarafl vélar sé meira.

i 4. grein, Lysing, glitmerki og hljédmerki, er skilgreint hvernig glitaugu skulu vera &
reiohjolum. bar er kvedid 4 um ad glitaugu skulu vera & badum hlidum reidhjdls, i gjoroum eda i
teinum. Ekki er haegt ad skilja petta ordalag 68ruvisi en svo ad glitaugu skuli stadsetja a gjordum
eda i teinum. Ekki er nefnt ad annad fyrirkomulag sé leyfilegt, sem skili pé sambaerilegum
synileika. Ekki er heldur nefnt ad slikt sé aeskilegt ad gera samhlida 68rum glitaugum, til deemis
ef glitaugu a gjoroum eda teinum eru ekki synileg 66rum vegfarendum vegna hénnunar
reidhjolsins. Hér skortir téluvert a ad reglugerdin fylgi taeknilegri préun reiéhjdla og annarra
farartaekja sem falla undir skilgreininguna.

Til ad mynda er til gerd farartaekja sem falla undir skilgreiningu a reidhjélum par sem glitaugu
stadsett i teinum eda a gjordum, sem vissulega myndu uppfylla skilyréi reglugerdarinnar, yrdu
samt alls ekki synileg 6drum vegfarendum. Naegir par ad benda & pa gerd farartaekja sem til
hefur verid i rimlega 100 ar og kallast a flestum tungumalum “Velomobile”, en lagt hefur verid
til ad nefnist “Fetill” a islensku.

Einmitt um pessar mundir er verid ad hanna, préa og smida nyja frumgerd af sliku fararteeki hér
alandi. Verkefnid er eitt af peim fjoImorgu nyskdpunarverkefnum sem nytur aukins studnings
Taeknipréunarsjoda eftir sérstaka aukauthlutun ad frumkvaedi rikisstjérnarinnar fyrr & pessu ari.
pad yrdi bagalegt ef heetti pyrfti sliku verkefni af pvi pessi nyja reglugerd um gerd og bunad
reidhjdla komi i veg fyrir notkun pess.

Glitaugu i teinum eda a gjérdum pessa reidhjols verda ekki a nokkurn hdtt synileg.



Ad minnsta kosti eitt farartaeki sému gerdar og myndin synir hefur pegar verid flutt til landsins
og er i notkun a héfudborgarsvaedinu, enda hafa vinsaldir pessara fararteekja farid mjog vaxandi
undanfarin ar i takt vid aukna medvitund félks um umhverfismal og virka samgdéngumata. bessi
teeki hafa ad sjalfsogdu endurskinsfleti 8 6llum hlidum sem auka synileikann i myrkri, en ad
skilyrda stadsetningu peirra flata vid gjardir eda teina myndi litid hjalpa vegna honnunar
farartaekisins.

Lagt er til ad vid ordalag greinarinnar baetist: ,A reidhjélum par sem glitaugu a gjordum eda i
teinum eru litt eda ekki synileg 66rum vegfarendum er heimilt ad koma fyrir endurskinsflétum &
annan hatt sem tryggi ad lagmarki sambzerilegan synileika endurskins®.

Einnig er i 4. grein draga a0 reglugerd kvedid a um eftirfarandi: ,,Reifhjdl skal buid bjollu med
skyrum tén og skal hdan fest a styri. Reidhjél skal ekki hafa annan bunad sem gefur fra sér
hljédmerki”.

par sem fetlar (e. Velomobile) eru farartaeki med lokadri yfirbyggingu verdur ekki hja pvi komist
ad bjalla sem fest er & styri, 6had pvi hversu skyr tonninn i peirri bjollu er, hefur dkaflega
takmarkada virkni. Neer Utilokad er ad nokkur vegfarandi i meira en 1 metra fjarleegd muni
heyra i peirri bjollu. Ad auki er dkaflega 6hentugt ad alls ekki megi festa bjollu eda annan
hljoédmerkjagjafa & innanverda yfirbyggingu farartaekisins frekar en & sjalft styrid. | pessari gerd
farartaekja er 6ruggast ad festa pann bunad sem gefur hljodmerkid alveg fremst i farartaekid, par
sem pad eykur verulega likurnar 8 pvi ad naerstaddir vegfarendur heyri hljédmerkid.

pad er pvi naudsynlegt, til ad tryggja oryggi allra vegfarenda, ad gefa moguleika a8 6dru
fyrirkomulagi eda ad minnsta kosti heimila annad fyrirkomulag til viobotar vid hefébundna
bjollu. [ ndverandi drégum er hins vegar komid algerlega i veg fyrir pann moguleika med pvi ad
taka sérstaklega fram ad reidhjol megi ekki nyta adra gerd hljodmerkja.

Allar ndverandi gerdir fetla (e. Velomobile) eru bunir stefnuljésum sem virka @ sama hatt og
stefnuljds bifreida, enda er dmogulegt fyrir notendur ad rétta Ut hond til stefnumerkja, vegna
yfirbyggingar farartaekjanna. bPar sem notandinn getur heldur ekki séd stefnuljésin og par med
attad sig 4 hvort kveikt eda slokkt er @ peim, eru stefnuljdsin naer undantekningarlaust tengd
bunadi sem gefur fra sér akvedid hljédmerki. betta er gert i tvennum tilgangi. Annars vegar til
ad koma i veg fyrir ad notandinn gleymi ad slokkva a stefnuljosum eftir ad hann hefur lokid
beygjunni, sem getur skapad dparfa misskilning milli 6kumanna og valdid haettu i umferdinni.
Hins vegar er petta gert til ad draga athygli naerstaddra vegfarenda ad farartaekinu og tryggja ad
peir komi auga 4 blikkandi stefnuljdsin.

Samkvaemt ndverandi drégum reglugerdarinnar er petta fyrirkomulag bannad.

Lagt er til ad bann vid 6rum hljédmerkjum verdi fellt nidur.



Ef ekki er haegt ad fallast 4 ad fella nidur bann vid 68rum hljédmerkjum er til vara lagt til ad
adrar gerdir hljd6dmerkja verdi leyfdar samhlida hefdbundinni bjollu. Pad ma til deemis gera med
pvi ad umorda sidustu setningu greinarinnar a eftirfarandi hatt: ,Reidhjol skal ekki hafa annan
bunad sem gefur fra sér hljodmerki, nema pad sé naudsynlegt til ad tryggja 6ryggi notandans
og/eda annarra vegfarenda”.

[ 5. grein reglugerdarinnar, Hlidar- og eftirvagnar, segir: “Samfelld lengd reidhjéls dsamt aféstum
vagni eda vognum ma ekki vera lengri en 3,5 metrar.”

P6 pad sé ad sjalfsogdu skynsamlegt og naudsynlegt ad takmarka leyfda heildarlengd reiéhjdls
med eftirvagn mun 3,5 metra hamarkslengd takmarka verulega notkunarmdéguleika farartaekja
af ddurnefndri gerd. Flestir fetlar (e. Velomobile) eru nzerri 3,0 metrar ad heildarlengd, enda
eru straumlinulagadar yfirbyggingar peirra gerdar til ad minnka loftmotstodu vid akstur og pvi
takmarki verdur ekki ndad nema med mun meiri heildarlengd en hefébundin reidhjoél hafa. Auk
pess er notandinn i allt annarri likamsstédu en & hefdbundnu reidhjoéli sem eykur heildarlengd
farartaekisins verulega. Algeng heildarlengd slikra farartaekja er pvi naerri 2,5 metrum og sum
peirra nd allt ad 3,0 metrum ad heildarlengd.




Samkvamt nidverandi drogum ad reglugerd yrdi farartaekio a fyrri myndinni leyfilegt i
almennri umferd en farartaekid a seinni myndinni ekki.

pad gefur pvi auga leid ad slik farartaeki sem notud verda til langferda og par sem porf yrdi @ pvi
ad nyta eftirvagn undir farangur yrdu samkvamt ndverandi drogum ad reglugerd éheimil an
sérstakrar undanpagu. bad verdur ad teljast akaflega éliklegt ad peir ferdamenn sem til deemis
koma til landsins med ferju fra Danmorku i peim tilgangi ad ferdast hringveginn um landid viti af
pvi ad peir purfi fyrst ad seekja um undanpagu fra reglugerdinni.

Lagt er til a0 takmorkun a leyfilegri heildarlengd reidhjols med eftirvagn verdi ekki minni en
4,5 metrar.

Pannig yrdi mogulegt fyrir pessa gerd farartaekja sem falla undir skilgreiningu reidhjéla ad nyta
eftirvagna undir farangur til lengri ferda. bessi mork a heildarlengd eru p6 styttri en
heildarlengd flestra félksbifreida og attu pvi ekki ad valda neinum vandraedum i almennri
umferd.

Virdingarfyllst,
Birgir Fannar Birgisson



