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Inngangur

[ 16gum um farpegaflutninga og farmflutninga 4 landi eru
almenningssamgongur skilgreindar & eftirfarandi hatt:

nFastar ferdir a dkvedinni leid samkvaemt fyrirframbirtri daetlun

par sem farpbegum er hleypt inn og ut d lei@inni. bjonustan er
6llum opin.”

Athugasemdir hafa verid gerdar vid pessa skilgreiningu. Bent hefur verid &
ad inn i hana vanti dkvaedi um ad pjonustan hafi ,almenna efnahagslega
bydingu” (Straetd bs. , 2017), m.6.0. ad pjdnustan sé rekin, pratt fyrir ad
hun standi ekki undir sér sjalf. Skilgreininguna pyrfti i raun ad einnig ad
endurskoda m.t.t. flugs og ferja, en pad gaeti reynst prautin pyngri ad
hleypa farpegum ,,inn og Ut d leidinni“ i midju flugi. | pessari skyrslu er
tekin su stefna ad skilgreina pa samgodngupjonustu sem bydur upp d
reglubundna farpegaflutninga d dkvedinni leid, eftir fyrirframbirtri daetlun,
ad lagmarki 9 mdnudi d dri, og hafi samfélagslegt mikilvaegi fyrir byggdir
landsins, sem almenningssamgoéngur.

A islandi eru reknar almenningssamgongur af riki, sveitarféldgum og

einkafyrirtaekjum med ymsum haetti. Greining og stefnumaétun pessi midar

vid pd adkomu og peer leidir sem rikid kemur ad med beinum haetti.

Ad morgu leiti er Island eitt erfidasta sveedi i heimi til reksturs
almenningssamgangna, en peer prifast ad jafnadi best i fjolmenni og ekki
sist par sem ibuapéttleiki er har. island er { 234 saeti af 241 landi |
heiminum hvad vardar ibuapéttleika samkvaemt Wikipedia. Ef einblint er
hins vegar 4 island fyrir utan hofudborgarsvaedid veerum vid i 239. saeti.

Nuverandi skipulag almenningssamgangna milli byggda byggir a préun
sem hefur att sér stad yfir aratuga skeid. Samgongumatarnir prir; flug,
ferjur og almenningsvagnar hafa verid skipulagdir og reknir ad steerstum
hluta hver a sinn hatt og ekki endilega med heildarsyn i huga.

<

Bilferd til Vikur. |

Tvar bilstodvar hjer i henom vm. Og ni rignir vfir hann .\‘pnrn-‘
auglysa fastar ferdir til Vikur i|ingum fra farpegunum: ,HBr mein-
Myvdal, alla pridjudaga og fostu-|ingin ad legeja 1 dna parna? Fer
daga. Okunnugir kunna ad.halda, | ekki billinn um?* Bilstjérinn er
ad eigi purfi annad en setjast upp | sagnafdr, opnar bilinn ad framan
i bil hjer i Reykjavik a8 morgni, |og skrifar eitthvad i vielinni. Pvi
og sje madur pa kominn fil Vikur | mest dregnr hann i pjonkum sin-
ad kvildi, brunandi i bil alla leid. | um fyrirferSarmikla strigadbreidu

En svo libugt gengur ferdin ekki | o hreiSir hana vandlega & vatns-
— ennba, AS visu er pud svo. ad | kassann og yfir bilinn a8 framan.
begar farid er med Awtlimarbil | A8 i loknn adgeti hann far-
hjedan or alt wengur vel, ma na |angnr farpega, og ef hann sjer
héttum anstur i Vik, Hitt kemar [ eitvhvad, er ekki ma vokna, liggja
|

eigi Gyjaldan fyrir, a8 bilar kom- | nidri i bilnum, hagredir hann pvi
ast okki i doetlunarstad Eyr en! til og setst Dvinwmst vid stfrid.

komi§ or langt fram i nott. A - Er honum alvara ad leggia
deip bessari ern margar torferur,|i ana parna! piskra farpegar sin

Suiar gyo risavaxnar, ad dtrilegt | 4 milli,

Mynd 1: Frétt ur Morgunbladinu 4. dgust 1929 um fastar aaetlunarferdir milli Reykjavikur
og Vikur (Landsbdkasafn [slands, 2018).

Megin markmid pessarar stefnumadtunar eru tvipaett:

e Samfélagslegt: Efling lifsgaeda med heildarstefnu um
almenningssamgongur sem hefur pad ad leidarljdsi ad allir hafi
adgang ad skilvirku og heildsteedu almenningssamgongukerfi med
tengingu byggda og aukinni pjénustu. Med pvi er verid ad greida
fyrir atvinnu- og skélasékn og tryggja adgengi ad opinberri
pjénustu i naerumhverfi sem og 4 héfudborgarsvaedinu.

e Verkefnalegt: Ad méta og leggja til stefnu um heildstaett og
sampaett almenningssamgongukerfi flugs, ferja og
almenningsvagna um allt land.



[ samstarfssamningi rikistjérnarflokkana er [6gd ahersla &
almenningssamgongur, en par segir m.a. ad afram purfi ad byggja upp
almenningssamgongur um allt land og gera innanlandsflug ad hagkvaemari
kosti fyrir ibua.

Stefnt er ad pvi ad auka hlutdeild almenningssamgangna i feréum milli
byggda 4 islandi og studla pannig ad umhverfisvaenni, 6ruggari og
pbjédhagslega hagkveemari umferd um allt land.

Stefnt er ad pvi ad sampaett kerfi flugs, ferja og almenningsvagna virki
sem ein heild pannig ad styrkleikar hvers samgéngumata nytist & sem
bestan hatt.

[ upphafi verkefnis sem pessa er edlilegt ad velta upp spurningunni um
hver sé tilgangur almenningssamgangna. Tilgangur almenningssamgangna
er margvislegur, en ma kannski i stuttu mali segja ad sé ad veita
samfélagslega pjonustu til ad tryggja samgongutengingar pannig ad félk
geti komist & milli stada 6had pvi hvort pad eigi eda aki bil, og til ad veita
folki umhverfisvanni og hagkveemari valkost til ferda.

Almenningssamgongur skapa einnig mikilvaegt hagraedi fyrir samfélagid
baedi umhverfislega og efnahagslega med pvi ad flytja fjdlda folks a feerri
farartaekjum en ferdir med einkabilum geta gert. Umhverfislegi
avinningurinn getur verid minni kolefnislosun, minni svifryksmengun og
ekki sist minni rymisporf umferdar og par med umferdarmannvirkja, sem
hefur einnig efnahagslegt hagraedi fyrir samfélagid. Minni rymisporf
umferdar minnkar Utpenslu byggdar og getur beett samfélagslegar
tengingar fdlks, sér i lagi med samgdngumidudu skipulagi (e. Transit
Oriented Development). Pvi meiri sem notkun almenningssamgangna er
pbvi meira getur hagreedi af peim verid umhverfislega og efnahagslega og
pvi skipta paer sérstaklega miklu mali i péttbyli, ad/fra storum
vinnust6dum og samfélagslegri pjénustu eins og skélum,
heilbrigdisstofnunum o.p.h.

Almenningssamgongur geta ekki tryggt tengingar vid alla stadi a landinu
alltaf og pvi parf ad forgangsrada hvada stadi skuli tengja vid og hversu
mikil pjénustan vid hvern stad, p.e. tidnin, skuli vera. Vié forgangsrédun
sem pessa parf ad stydjast vid rannsdknir eins og t.d. ferdavenjukannanir
og umferdartalningar og samfélagslegar upplysingar um busetu,
samfélagslega pjonustu, vinnustadi o.p.h. bad er pvi mikilveegt ad slik
gogn séu unnin og uppfaerd reglulega svo pau séu tiltaek og fram fari
st6dugt mat 4 pjonustu almenningssamgangna til ad tryggja sem besta
nytingu fjarmuna. | pessu verkefni er 16gd dhersla & ad afla slikra gagna,
greina pau og draga pannig upplystar alyktanir.

Settur var a fét verkefnishépur til ad vinna ad verkefninu. Verkefnishépin
skipa:

e Arni Freyr Stefansson, verkfraedingur, Mannvit, verkefnisstjori,

e Sigurbergur Bjornsson, skrifstofustjori, samgongu- og
sveitastjérnarrdduneytid,

e Asta borleifsdéttir, sérfraedingur, samgongu- og
sveitastjérnarraduneytid,

e Stefania Traustadéttir, sérfraedingur, samgoéngu- og
sveitastjérnarraduneytid,

e Etna Sigurdarddttir, vidskiptafraedingur, Vegagerdin,
e Hannes M. Sigurdsson, forstodumadur, Vegagerdin.

Verkefnishdpurinn vidadi ad sér upplysingum med ymsum haetti. Fundad
var med eftirfarandi: Jessica Berg, sérfredingur fra sansku
samgongurannsdknarmidstodinni  VTl, sem reeddi rannséknir 4
almenningssamgongum i dreifbyli i Svipjod, J6bhannes Svavar Runarsson,
Ragnheidur Einarsdottir og Valgerdur G. Benediktsdottir fra Straetd bs. sem
foru yfir reynslu Straetdé af adkomu ad rekstri almenningsvagna a



landsbyggdinni, Smari Olafsson, fra VSO Radgjof, sem for yfir addraganda
ad nuverandi skipulagi reksturs almenningsvagna a landsbyggdinni, Elin
Arnadottir, fra ISAVIA, sem for yfir reynslu og framtidarsyn ISAVIA 4 rekstur
innanlandsflugs & fslandi. Fundad var med eftirfarandi fulltrGum
landshlutasamtaka um reynslu og veentingar af almenningssamgdngum a
landsbyggdinni: Berlind Kristinsdottir, frd SSS, Pall Brynjarsson, fra SSV,
Adalsteinn Oskarsson, fra FV, Bjarni Gudmundsson, frd SSAS, Pétur bor
Jénasson og bérdur Stefansson fra Eypingi, Jona Arny bérdardéttir, Jodis
Skuladottir og Anna Alexandersdottir, fra Austurbrd, Bjorn Ingimarsson,
baejarstjéri  Fljdtsdalshérads, ivar Ingimarsson ferdapjonustuadili 4
Egilsstodum.
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Ferdavenjur a Islandi

Ferdamataval

Hrafnhildur Tryggvaddttir vann rannsékn arid 2014 par sem ibudar a
Vesturlandi voru spurdir Ut i ferdavenjur sinar. 2% svorudu pvi til ad peir
notudu almenningssamgongur til ad ferdast innan sveitarfélags med

almenningsvagni. 41% myndu vilja nota straetd 1-3svar i manudi eda oftar.

Fyrir ferdalog milli sveitarfélaga, annarra en hofudborgarsveedisins var
hlutfall peirra sem nota almenningsvagna 0,3%. Fyrir ferdalog til
hofudborgarsvaedisins var hlutfall peirra sem nota almenningsvagna 1%.
Einnig kom fram ad peir sem ferdast daglega til h6fudborgarsvaedisins eru
liklegastir til ad vilja nota almenningsvagna i sinar ferdir en peir sem
ferdast sjaldnar en einu sinni i manudi (Tryggvadattir, 2013).

Lilja Karlsdéttir hefur unnid fjérar rannséknir a ferdavenjum innan
vinnusdknarsvaeda 4 Mid-Austurlandi, Nordurlandi (Akureyri-Huasavik),
nordanverdum Vestfjordum og i kringum hoéfudborgarsvaedid.
Almenningur 4 pessum sveedum var spurdur Ut i ferdavenjur sinar.
Hlutdeild almenningsvagna var mismikil eftir landshlutum en hdn fér ar
1% a Vestfjoroum i rim 12% & Mid-Austurlandi (Karlsdéttir, 2017).

100%
80%

60%

40% r

20% - I
0% - i = . L

Bill Almenningsvagn Hjol Gangandi

H Nordurland Austurland B Ho6fudborgarsveedid B Vestfirdir

Mynd 2: Samanburdur d ferdamdta folks milli landshluta. AGlagad fra (Karlsdéttir, 2017).

Dr. Bjarni Reynarsson hefur reglulega a sidustu arum unnid
ferdavenjukannanir fyrir Vegagerdina par sem spurt hefur verid
sérstaklega um ferdavenjur ut fyrir sveitarfélagsmork. Kannanirnar eru
ymist unnar a sumri eda vetri og syna pa ferdavenjur fyrir pad timabil.
Prjar vetrakannanir frd 2009 til 2016 syna ad hlutdeild
almenningssamgangna (almenningsvagna og flugs) hefur farid vaxandi
sem sa ferdamati sem folk velur oftast til ferdalaga milli sveitarfélaga.
Erfidara er ad greina hlutdeild ferja, en su tala er ekki birt sérstaklega.
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Mynd 3: Hlutfall flugs og almenningsvagna sem sd ferdamdti sem folk velur sér oftast til
ferdalaga milli sveitarfélaga. Adlagad fra (Reynarsson, 2016).

Ferjur eru i edli syni nokkud frabrugdinn samgdéngumati og
almenningsvagnar og flug og er stundum eini samgdngumati sem i bodi
er. Pannig ma aaetla ad hlutdeild peirra i samgongum til Hriseyjar og
Mjdafjardar (pegar snjor lokar akstursleidum) sé naleegt 100%. Ut i baedi
Vestmannaeyjar og Grimsey er i bodi flugleid. Ferjan hefur yfirburdi hvad
vardar ferdamataval 8 badum stédum. bessi stora hlutdeild ferja, par sem
adrir samgoéngumatar eru i bodi, rennir stodum undir pa likingu ad ferjur
virki eins og hluti vegakerfisins fyrir pa stadi sem paer tengja.
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Mynd 4: Hlutdeild ferja og flugs i heildarsamgéngum til Vestmannaeyja og Grimseyjar,
2017.

Ferdamagn

[ skyrslum Bjarna hefur sérstaklega verid spurt um ferdamagn baedi i
innanlandsflugi og almennt. | hverri kénnun fra drinu 2004 hefur verid
spurt um medalfjolda ferda patttakenda til hofudborgarsvaedisins a pvi
timabili sem spurt er (vetri eda sumri). Umtalsverdur munur sést par a
medalfer6amagni ibda eftir pvi hvar peir bda, en iblar jadarbyggda
hofudborgarsvaedisins ferdast pangad allt ad 12 sinnum oftar en ibudar
landsbyggdakjarna ad jafnadi.

30 Sumarkannanir Vetrarkannanir
20
) I I I I I
0 | N = ] | ] [ ]
2004 2007 2010 2014 2005 2009 2012 2016

M Jadarbyggdir hbs M Landbyggdarkjarnar

Mynd 5: Medalfjéldi ferda til h6fudborgarsvaedisins a pvi timabili sem spurt er
(sumar/vetur)

Ef litid er til innanlandsflugsins sérstaklega er pad augljdst af svorum ad
helsti hagsmunahdpur pegar kemur af innanlandsflugi eru ibdar i
landsbyggdakjornum. peir fljuga innanlands 5-6 sinnum oftar ad jafnadi en
ibdar hofudborgarsvaedisins og jadarbyggda.

6 Sumarkannanir Vetrarkannanir
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3

: I

'l 1 1
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M Jadarbyggdir hbs Hofudborgarsveedid W Landbyggdarkjarnar

Mynd 6: Medalfjoldi ferda svarenda med innanlandsflugi eftir landsveedum. Adlagad fra
(Reynarsson, 2016) og (Reynarsson, 2014).

Ahrifapeettir ferdamatavals

Kjartan David Sigurdsson vann rannsékn 4 almenningssamgéngum &
Sudurlandi arid 2015. par voru farpegar i almenningsvognum a Sudurlandi
spurdir um ferdavenjur sinar. 33% farpega voru ad ferdast vegna vinnu og
23% vegna skdla. 52% svarenda notudu almenningsvagn einu sinni eda
oftar i viku. Ef vid baetum vid peim sem nota hann nokkrum sinnum i
manudi er heildarfjoldi peirra sem nota vagnana, og nota pa reglulega um
77%. Spurt var ut i upplifun @ mikilveegum pjénustupattum og skoradi
stundvisi, 6ryggi og viomot haest (yfir 4,0 i medaltal). Farpegar voru hins
vegar danaegdastir med verdid (2,81 i medaltal). Naest par a eftir voru
maoguleikar a skiptingu yfir i adrar leidir a Selfossi (3,32) og upplysingar um
fargjold (3,32) (Sigurdsson, 2015).
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[ rannsékn Hrafnhildar kom pad fram ad peir paettir sem skipta hofudmali
svo almenningsvagnar verdi akjosanlegur valkostur er tidni og timatafla
(79%), adgengi ad stoppistdodvum (72%), tengimoguleikar (72%), eigin
fjarhagslegur avinningur (72%) og verd a eldsneyti (70%) (Tryggvadottir,
2013).

i rannséknum Lilju kom fram ad adeins um 10-15% svarenda svoérudu pvi
til ad peir hefdu moguleika a ad vinna heima pegar peim hentadi. 60-65%
hofdu pann moéguleika ekki. Rannséknirnar syndu ad um allt land kys félk
helst ad vinna ndlaegt heimili og fordast pvi langa ferdatima. Nokkur
munur er & milli landshluta vardandi hversu langt félk er til buid ad ferdast
til ad vinna i ,draumastarfi“. Flestir virGast pé setja morkin vid 30-40
minatur. Allar kannanirnar syna fram a ad félk er tilbuid ad ferdast i lengri
tima i ,,draumastarfio” med streeté en med einkabil (Karlsdottir, 2017).

Arid 2010 var i ferdavenjukdnnun Bjarna spurt sérstaklega hvada peettir
vaeru mikilveegastir vardandi pad hvort félk myndi nyta sér innanlandsflug
meira. Nidurstodur voru nokkud afgerandi, en samtals 86% toldu ad
leekkun fargjalda eda fjolgun afslattartilboda vega par pyngst.

Annad Il
Baett 6ryggismal
Fleiri afangastadir W
Aukin tidni 1
Baett adstada a Reykjavikurflugvelli W
Fleiri afslattatilbod EG—G—__-
Leekkun flugfargjalda I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Mynd 7: Hvad einstaka framkvaemd/adgerd geeti leitt til pess ad pu flygir oftar innanlands?
(Reynarsson, 2010)
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Lysing a nUverandi kerfi

A [slandi standa peim sem hyggjast ferdast milli sveitarfélaga til boda prjar
tegundir almenningssamgangna; flug, ferjur og almenningsvagnar. Flestar
leidir eru reknar med hjalp opinbers styrks, en nokkrar flugleidir og ein
almenningsvagnaleid, flugratan milli Keflavikurflugvallar og
hofudborgarsvaedisins, eru reknar ad fullu @ markadslegum forsendum allt
arid. Sidan 2012 hefur heildarfjoldi farpega i flugi og ferjum haldist nokkud
st6dugur. En farpegum med almenningsvognum hefur fjolgad mikid, baedi
a styrktum leidum en pod meira i flugratunni, préun hennar er nokkud i
takt vid stéraukinn straum erlendra ferdamanna til landsins.

1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000 - =

- - e = =
-

400.000 —

200.000

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017

Almenningsvagnar Flug

e— Ferja == = Almenningsvagnar, an flugratu

Mynd 8:Farpegafjéldi i reglulegum almenningssamgéngum, reknum @ drsgrundvellil.

LT8lur fyrir flugratu fra 2015 eru ad hluta daetladar

begar heildarfjoldi farpegakilometra er skodadur fyrir arid 2017 sést ad
mesta ferdamagnid fer fram i flugi. Einnig sést, sem atti ekki ad koma a
dvart, ad farpegar ferdast mun fleiri kildmetra med éstyrktum leidum en
styrktum. Ostyrktu leidirnar bera sig 4 markadsforsendum sem
grundvallast 4 pvi ad farpegafjoldi @ peim er har.

120.000.000
100.000.000
80.000.000
60.000.000
40.000.000

20.000.000

Almenningsvagnar Flug Ferjur

B Allt = Styrkt

Mynd 9: Farbegakilometrar eftir samgéngumadtum og hvort leid var rikisstyrkt eda ekki,
2017.

Almenningsvagnar

Fyrir utan Straeté a hofudborgarsvaedinu og straetisvagna innan
sveitarfélaga aka i dag 33 leidir i reglulegum aatlanaakstri minnst 9
manudi a ari milli sveitarfélaga hér 4 landi. bar af er einungis ein leid
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algjorlega rekin @ markadslegum forsendum, en pad er flugratan milli
Keflavikurflugvallar og hofudborgarsvaedisins.

Farpegafjoldi

Alls ferdudust um 530 pusund farpegar med styrktum almenningsvégnum
reknum & drsgrundvelli milli sveitarfélaga a Islandi 4rid 2017. Inn i b4 tlu
vantar farpega hja fer6apjonustu fatladra, fristunda- og skélaakstur sem
og farpega flugrutu.

Fjoldi farpega i styrktum ferdum med almenningsvognum hefur sveiflast
nokkud fra 2012. pad sem fyrst og fremst veldur miklu falli frd 2014-2015
er ad pad ar var einkaleyfi SSS a akstri flugrdtunnar til Keflavikurflugvallar
afnumid og nu eru pau nokkur fyrirtaekin sem sinna peirri pjénustu i
samkeppni vid leid 55 { leidarkerfi Straetd. A punktalinunni ma sja
préounina a 6llum leidum utan flugrutu.

1.200.000
1.000.000
800.000
600.000

400.000

200.000

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017

Mynd 10: Heildarfjéldi farbega med styrktum almenningsvégnum milli sveitarfélaga, 2012-
20172

2T8lur fyrir 2017 eru ad hluta daetladar.

Leid 85 - Hofsos - Holar - Saudarkrokur
Hofn - Djapivogur
Leid 81 - Borgarnes - Reykholt |
Leid 83 - Hvammstangi - Hvammstangavegur |
Borgarfjordur — Egilsstadir |
Leid 84 - Skagastrond - Blonduds |
Nordfjordur — Egilsstadir 1
Leid 71 - borlakshofn - Hvergagerdi
Leid 59 - Borgarnes - Budardalur - Hélmavik
Leid 73 - Selfoss - FIudir - Reykholt -...
Bolungarvik — isafjardarflugvéllur
Leid 88 - Grindavik — Reykjavik
Leid 79 - Akureyri - Husavik - Porshofn
Leid 72 - Selfoss - Borg - Reykholt - FIUgir -...
Leid 56 - Akureyri - Egilsstadir
Leid 82 - Arnarstapi - Hellissandur -...
Seydisfjordur — Egilsstadir

Leid 78 - Akureyri - Dalvik - Olafsfj. - Siglufj.
Leid 87 - Vogar - Reykjanesbraut
Breiddalsvik — Reydarfjordur
Leid 58 - Stykkishdlmur - Borgarnes
Leid 75 - Selfoss - Stokkseyri - Eyrabakki -... IR
Reydarfjordur - Nordfjordur s
Leid 89 - Reykjanesbaer — Gardur — Sandgerdi  IE—_
Reydarfjordur - Egilsstadir  IEEG———
Leid 52 - Reykjavik - Landeyjah6fn
Leid 51 - Reykjavik - Hofn I
Leid 55 — KEF Airport - Reykjavik I
Leid 57 - Reykjavik - Akureyri G

|

1

1

1

1

1

1

| |

|

|}
Bolungarvik — isafjordur m

| |

| |

[ |

m
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Mynd 11: Fjéldi farbega med styrktum almenningsvégnum, reknum @ drsgrundvelli, drid
2017
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Mynd 12: Allar leidir almenningsvagna, dsamt leidum ferja, og ferdapjonustu.
(www.almenningssamgongur.is)

Pjénusta

i leidarkerfi almenningsvagna eru tilgreindar 92 virkar stoppistédvar
vidsvegar um landid. Mesta tidni i kerfinu er fra h6fudborgarsvaedinu til
sveitarfélaga innan 70 km radiuss fra pvi, 4 Sudurnesjum, ad Arborg og
upp i Borgarnes. baer tengingar bjéda upp 4 akstur 10 — 15 sinnum a dag 4
virkum dégum, og 6-9 sinnum um helgar. Eftir pvi sem fjaer dregur fra
hofudborgarsveedinu feekkar ferdum i bodi.

[ kringum héfudborgarsvaedid, Reykjanesbae, Arborg, Akureyri og

Reydarfjord/Egilsstadi er bodid upp & akstur med almenningsvagn oftar en
einu sinni & hverjum virkum degi til nagrannasveitarfélaga. Slik pjonusta er

sémuleidis i bodi milli Bolungarvikur og [safjardar og milli Patreksfjardar
og Bildudals. Pjénustan er stillt pannig ad hun zetti ad henta sem
valmoguleiki til ad saekja vinnu eda skdla milli sveitarfélaga, innan sama
vinnusoknarsvaedis.

bar fyrir utan er pjénustan minni, ekki i bodi a8 hverjum degi og sum stadar
i formi pantpjénustu, par sem adeins er ekid ef far hefur verid pantad med
nagjanlegum fyrirvara.

Kostnadur

Alls var akstur med almenningsvognum styrktur med framlégum fra
Vegagerdinni um rdmar 550 milljénir kréna arié 2017. bar ad auki styrktu
sveitarfélog aksturinn um teepar 120 milljénir. Rekstrarnidurstada arsins
var ad kostnadur var teplega 33 milljdnum haerri en tekjur.

Talsverdur munur er a8 kostnadarhlutdeild hins opinbera i rekstri hverrar
leidar i leidarkerfinu. Nettd kostnadur vid hverja leid er hér metinn sem
heildarkostnadur ad fradregnum asetludum fargjaldatekjum. Dyrustu
leidirnar eru leid 57 (Reykjavik — Akureyri) og leid 51/52 (Reykjavik —
Hofn/Landeyjahofn). betta eru leidir sem annarsvegar tengja
hofudborgarsvaedid vid stor jadarsvaedi & Akranesi og Borgarnesi og
Arborgarsvaedinu. Par ad auki bjéda paer upp 4 tveer lengstu tengingarnar i
kerfinu, annars vegar til Akureyrar og hins vegar i Landeyjahofn og Hofn i
Hornafirdi.
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Leid 55
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Mynd 13: Nettokostnadur a hverrar leidar 2017

Ef nettd kostnadur er skodadur dsamt télum um heildarfjolda
farpegakildmetra faest nokkud énnur mynd. Dyrustu leidirnar eru pa
ordnar med peim hagstaedustu. Hagstaedasta leidin i kerfinu er po leid 55
(KEF Airport / Reykjavik) sem kostar adeins 2 krénur & hvern
farpegakildmetra. Nokkrar leidir kosta yfir 500 krénur a hvern
farpegakildmetra. Dyrustu leidirnar a hvern farpegakilémetra voru leidir
85 (Hofsds — Saudarkrokur) og 83 (Hvammstangi — bjédvegur 1), sem
badar eru pantpjénustur.

Leid 57

Leid 81 W
Leid 59 W
Lleid 82 W
Leid 58 |

Leid 88  NEG—

Leio 87  EG—_—
Leid 89 B

Leid 55

Leid 85 EGEG——
Leio 83 GG
Leid 84

Leio 71  I——
Leid 720g73 W

Leid 75
Leid 51 0g52 |
Bolungarvik — Isafj.flugv. W
Bolungarvik —isafj. W
Leid79 W
Leid 56 |
Leid 78 W

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Mynd 14: Nettokostnadur d hvern farbegakilometra d hverri leid 2017
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[ leidarkerfinu eru leidir med mjog misjafnan farpegafjolda. Mikilveegt er
ad reyna ad velja hverri leid 6kutaeki vid heefi til ad halda kostnadi fra pvi
ad verda 6parflega har. A myndinni hér ad nedan ma sja saetanytingu a
vOldum leidum i leidarkerfi Straeté a timabilinu september til desember
2017. bparna er hamarksfjoldi farpega innan hverrar leidar ad medaltali
deilt med steerd pess vagns sem sinnir henni. ,Stéru” leidirnar i kerfinu
51/52 (Reykjavik — Hofn/Landeyjah6fn), 55 (Reykjavik — KEF Airport) og 57
(Reykjavik — Akureyri) voru med 25-30% saetanytingu @ medan adrar leidir
voru med talsvert minna. Moguleg astaeda fyrir staerdardkvordun vagna
eru pekktir alagstoppar sem vilji er til ad geta sinnt. Pad er pd spurning
hvort pad sé réttleetanlegt m.t.t. rekstrarkostnadar. Ef dlagstoppar eru
astaedan, pa er spurning hvort ekki vaeri betra ad reyna ad dreifa alaginu,
m.a. i gegnum verdskrana par sem m.a. veeri haegt ad veita afslaetti a
timum litillar umferdar.

35%

30%

25%
20%
15%
10%
| il
. S
51 52 55 56 57 71 72 73 78 79

Mynd 15: Seetanyting d nokkrum leidum almenningsvagna, sept-des 2017.
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Fargjold & peim leidum sem birtar eru i leidarkerfi Straetd bs. byggjast 4
verdi farmida hja Streetd og korti yfir gjaldsveedi sem unnid var i upphafi
samstarfs landshlutasamtakanna og Straetd bs. Kortid synir hringi sem
liggja med 12 km millibili frd hofudborgarsvaedinu (Undantekning er &
Sudurnesjum, par sem hringirnir liggja med 10 km millibili og & Akranesi
par sem Akraneskaupstadur greidir nidur farmida sem nemur einu
gjaldsvaedi). Hringirnir standa pa fyrir gjaldsvaedi og kostar pad einn
farmida ad fara i gegnum hvert svaedi.

Afslzettir eru veittir fyrir 6ryrkja og aldrada (69%), ungmenni 12-17 ara
(64%) og fyrir born (84%).

_...\

Mpynd 16: Gjaldsvaedi almenningsvagna i kerfi Streeto

Péntunarpjonustur eru i bodi & nokkrum st6dum i dag. Leidir 83, 84 og 85
eru allar reknar sem slikar og veita ibdum & Hvammstanga, Skagastrénd,
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Hofsdsi og Holum tengingu inn a leid 57. Innan leidarkerfa sveitarfélaga
eru sOmuleidis reknar pantpjonustur, svo sem leid R4 i Reykjanesbae sem
ekur i Hafnir og leidir 27 og 29 & hofudborgarsveedinu sem aka i
Mosfellsdal og a Kjalarnes. Fleiri pédntunarpjénustur hafa verid i bodi, svo
sem milli isafjardar og Studavikur, i Arnes og inn ad Reykholti i Borgarfirdi.
Sudavikur og Arnesleidirnar voru lagdar af vegna farra farpega, en
Reykholtsleidinni var breytt i fasta leid (leid 81) vegna fjolda farpega.

Af samtolum vid forradamenn landshlutasamtaka virdist reynsla flestra af
pontunarpjénustu vera misjafnar. Eins sést ad leidir 83-85 eru einhverjar
pbaer dyrustu i kerfinu. betta er ad morgu leiti & skjon vid pad sem ymsar
erlendar heimildir gefa til kynna vardandi pdntunarpjonustu og skipulag
almenningssamgangna a dreifbylum sveedum. borf er & greiningu 4
reynslu af pdntunarpjénustu & islandi og f4 samanburd & pvi sem gert er
erlendis. Onnur atridi sem vert vaeri ad greina eru t.d.:

o Hvort rétt sé ad aftengja pontunarpjénustu vié akvedna leid og
hafa hana opna fyrir akvedin landssvaedi i stadinn.

e Hvort akvaedi i islenskri l16ggjof um farpegaflutninga og
leigubilaakstur valdi pvi ad kostnadur vid pontunarpjonustur vex
ur hofi, p.e.a.s. hvort leigubilapjénustur geti leyst
pontunarpjonustur af hélmi i einhverjum tilfellum.

el

Plustur Bus Plustur

Mynd 17: Deemi um géda péntunarpjonustu er Plustur i Danmdérku, par sem peir sem ekki
bua innan dhrifasveedis hefdbundinna almenningssamgangna geta pantad sér far ad
heiman og ad naestu stoppistéd, og svo aftur fra stoppist6d ad dfangastad.

Flug
Alls er haldid uti reglulegum flugsamgdngum & 11 afangastadi a
arsgrundvelli & islandi. Par af eru sex styrktir med rikisfé.

Flugleidir reknar a markads- Fluglei@ir reknar med opinberum
framlégum:

Reykjavik — H6fn

forsendum:
Reykjavik — Akureyri

Reykjavik — Egilsstadir Reykjavik — Bildudalur

Reykjavik — isafjordur Reykjavik — Gjogur

Reykjavik — Vestmannaeyjar Akureyri — Grimsey

Reykjavik — Husavik Akureyri — Vopnafjordur — borshofn

)

g obrngia
il ol Tunghofeissokull

VESTMANNAEY)

Sursey

Mynd 18: Aaetlunarleidir i innanlandsflugi, 2018. Raudar linur eru rikisstyrktar leidir, bldar
eru reknar @ markadsforsendum.
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Farpegafjoldi
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Mynd 19: Fj6ldi farpega i dstyrktu flugi, 2012-2017

Fjoldi farpega i dstyrktu innanlandsflugi hefur i heild haldist nokkud
stodugur fra 2012. Staerstu leidirnar, Akureyri og Egilsstadir, fylgdu
svipadri préun a timabilinu og déludu um midbik pess en nddu sér aftur a
strik arid 2017. Flug til Hasavikur hefur vaxid nokkud hratt og hafdi arin
2016 og 2017 tekid fram ur flugleidinni milli Reykjavikur og
Vestmannaeyja sem fjérda fidlmennasta leidin. Flug til isafjardar hefur
dalad med svipudum haetti og Akureyri og Egilsstadir arin 2013-2015, en
Olikt hinum hefur pad ekki nad ad rétta ur kitnum og na aftur vidlika
farpegatolum og saust arid 2012.

Af rikisstyrktum flugleidum er flugleidin Reykjavik — H6fn langsteerst og
virdist vera ad styrkja sig ef marka ma préun farpegatalninga 2012-2017.
Flugleidirnar Reykjavik — Gjogur og Akureyri — Grimsey virdist halda
nokkud i horfinu. Flug til Vopnafjardar og Pérshafnar hefur hins vegar
nokkud aberandi farid dalandi og hefur flugfarpegum til Vopnafjardar
faekkad um 40% og til bérshafnar um teep 48% fra arinu 2012. Hugsanlega
er astaeda fyrir pessari miklu faekkun ad finna i flugleidinni fra Husavik til
Reykjavikur sem byrjadi aftur arié 2012.
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o /\/\
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Fjoldi farpega
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e Akureyri - Vopnafjordur Akureyri - Pérshofn

Mynd 20: Fjoldi farpega i styrktu flugi, 2012-2017
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Samkveemt (Hilmarsson & borleifsdéttir, 2014) er flugleidirnar til Hafnar,
Vestmannaeyja, Gjogur, Vopnafjardar og Pérshafnar metnar pjédhagslega
6hagkvaemar. Flugleidin til Hafnar, Vopnafjardar og bérshafnar er i dag
styrkt um rumlega 200 milljénir kréna 4 ari. Pad atti ad velta upp og
greina pann moguleika ad i stad flugsins til Vopnafjardar og bPérshafnar
verdi skipulagdar aksturstengingar med beina tengingu i flug & Husavik
og/eda Egilsstodum. Aksturstenging er liklegt til ad vera umtalsvert
ddyrari og hafa par ad auki pann dbata ad veita brothattum byggéum a
Raufarhéfn og i Oxarfirdi tengingu inn i almenningssamgdngukerfid. Um
Hafnarflugid gilda svipud rok. Nuverandi aksturstenging er hagstesedari og
tryggir betri tengingu i brothaettri byggd i Skaftafellssyslu. par ad auki er
ekki edlilegt ad 4 somu leid sé haldid ati tveimur styrktum almennings-
samgongumatum i beinni samkeppni
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Mynd 21: Fjéldi farpega til Husavikur, Pérshafnar og Vopnafjardar 2012-2017.

bjonusta
Fra Reykjavik er flogid til 8 afangastada og til peirra allra er flogid allt arid:

- Akureyri: Flugferdir eru misjafnlega margar, a veturna um 30
ferdir a viku og @ sumrin um 35.

- Egilsstadir: Flugferdir eru ad jafnadi um 20 & viku. Ekki er munur &
vetrar og sumardaetiun

- [safjordur: Flugferdir eru ad jafnadi um 13 & viku 4 veturna og 14 &
viku & sumrin.

- Husavik: Flugferdir eru 13 4 viku a veturna en 11 4 viku & sumrin.

- Vestmannaeyjar: Flugferdir eru 17 a viku a veturna og 12 a viku a
sumrin.

- Hofn: Flugferdir eru 9 sinnum a viku. Ekki er munur a vetrar og
sumaraatlun.

- Bildudalur: Flugferdir eru 7 sinnum i viku 8 veturna og 7 sinnum {
viku & sumrin.

- Gjogur: Flugferdir eru 2 i viku & veturna og 1 i viku a sumrin.

Fra Akureyri er flogid a prja afangastadi og er flogid allt arid:

- Grimsey: Flugferdir eru 3 i viku 8 veturna og 5 i viku & sumrin, par
af eru tveer styrktar.

- Til Vopnafjardar og bérshafnar er flogid i hringferd fra Akureyri.
Flogid er alla virka daga, 5 sinnum i viku.

Kostnadur

Alls voru flugsamgongur styrktar um 390 milljénir kréna a arinu 2017.
Flugleidirnar fra Reykjavik til Bildudals og Hafnar og svo fra Akureyri til
pérshafnar og Vopnafjardar eru dyrastar, eda rimar 100 milljénir kréna
hver. Flugid til Gjégur og Grimseyjar kostadi um 35 milljonir hvort.
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Mynd 22: Rikisstyrkur fyrir hverja flugleid, 2017.

Ef Iitid er til rikisstyrks @ hvern farpega breytist myndin nokkud en pa er
flugid fra Reykjavik til Gjogur pad lang dyrasta, eda teepar 240 pusund
krénur a hvern farpega. Flugleidin fra Akureyri til Pérshafnar og

Vopnafjardar kemur naest en par er kostnadurinn taepar 70 pusund krénur

a hvern farpega. A Bildudal eru borgadar um 35 pusund krénur med

hverjum farpega, teepar 20 pusund krénur til Grimseyjar og rétt rimar 10

pusund krénur til Hafnar.

Fargjoldum i styrktu innanlandsflugi eru sett hamork i Utbodsgégnum
Vegagerdarinnar. Samkvaemt skilmalum Utbodsgagna fa rekstraradilar
tekjur af farmidasolu til sin og er styrkupphaedin pa hugsud til ad brua
pann mismun sem eftir stendur.
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Mynd 23: Styrkur @ hvern farpega d hverri flugferd, 2017.

Fargjoldum i styrktu innanlandsflugi eru sett hamork i Utbodsgdgnum
Vegagerdarinnar. Samkvaemt skilmalum utbodsgagna fa rekstraradilar
tekjur af farmidasolu til sin og er styrkupphaedin pa hugsud til ad brda
pann mismun sem eftir stendur.

Flugsamgongur eru i raun styrktar med vidtaekari haetti en eingdngu i
gegnum reksturinn. bannig standa notendagjold adeins undir um pridjungi
af rekstrarkostnadi flugvalla, og eru pa nyframkveemdir og vidhald ekki
talin med. ISAVIA rekur flugvelli innanlandsflugs @ grundvelli
pbjénustusamnings til eins ars i senn.
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Ferjur
Vegagerdin styrkir rekstur fimm leida med ferjum:

- Vestmannaeyjar — Landeyjaho6fn (allt arid). Heiti ferju er Herjolfur.

- Stykkisholmur — Flatey — Brjanslaekur (rekstur allt arid, en adeins
styrkt yfir vetrartimann). Heiti ferju er Baldur.

- Arskégsstrond — Hrisey (allt 4rid) Heiti ferju er Seevar.

- Hrisey — Dalvik — Grimsey (allt arid) Heiti ferju er Saefari.

- Mjoifjordur — Neskaupsstadur (vetur)

Vegagerdin (rikid) a prjar ferjur, Vestmannaeyjaferjuna Herjolf,
Hriseyjarferjuna Saevar og Grimseyjarferjuna Saefara. Vegagerdin styrkir
rekstur allra ferjanna, ad undangengnu utbodi.

S
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Mynd 24: Azetlunarferdir med ferjum vid sland, 2018.

Farpegafjoldi
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Mynd 25: Fjéldi farbega med ferjum 2012-2017.

Heildarfjoldi farpega med ferjum fjolgadi um 7,5% a arabilinu 2012-2017
og var samtals 450 pusund arid 2017. Munar par mestu um aukningu {
siglingum med HerjélIfi en par hefur aukningin verid taep 17% a pessu
arabili. Farpegum til Grimseyjar hefur somuleidis fj6lgad, eda um 20%.
Farpegafjoldi til Hriseyjar helst nokkud st6dugur milli ara. S6mu sogu er ad
segja af Baldri, en laekkun i farpegafjolda arid 2017 a sér m.a. skyringar i
bilun skipsins sem olli pvi ad engar ferdir voru farnar fra 20. névember til
loka ars. Somuleidis var rekstur i mai talsvert skertur en pa var ferjan
notud i siglingum til Vestmannaeyja timabundid.
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bjénusta

- Herjolfur siglir ad jafnadi 6 sinnum a dag milli lands og eyja yfir
sumartimann en 5 sinnum a veturna. Ef ekki er siglt i
Landeyjahofn er siglt til Porldkshafnar og minnkar tiénin pa i tvaer
a dag.

- Baldur siglir ad jafnadi tvisvar a dag, fram og til baka yfir
Breidafjord, yfir sumartimann en einu sinni yfir veturinn, fyrir utan
laugardaga.

- Hriseyjarferjan siglir 9 ferdir a dag, alla daga nema sunnudaga, en
pa er siglt atta sinnum, allan arsins hring. Hluti fer6anna fyrst 4
morgnanna og svo sidasta ferd 4 kvoldin eru upphringiferdir, sem
adeins eru farnar ef pess er dskad.

- Grimseyjarferjan siglir prisvar til fjérum sinnum i viku milli lands
og Grimseyjar yfir vetrarmanudina og 5 sinnum 4 sumrin. bar ad
auki siglir hun eina til tveer ferdir i viku milli Dalvikur og Hriseyjar.

- Mijéafjardarferjan siglir frd 1. oktéber til 31. mai, tvisvar i viku milli
Neskaupsstadar og Mjoafjardar.

Kostnadur

Arid 2017 voru ferjusiglingar styrktar um alls um 1.290 milljénir kréna.
Haestur var styrkurinn til reksturs Herjélfs, en minnstur i
Mjéafjardarferjuna.
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Mynd 26: Rikisstyrkur til ferjusiglinga, 2017.

Ef litid er til rikisstyrks a hvern farpega breytist myndin nokkud, en pd eru
Herjélfur og Hriseyjarferjan laegst med um 2.300 krénur & hvern farpega.
Baldur kostadi um 3.400 krénur & hvern farpega en hafa ber i huga pa
truflun a rekstri hennar sem adur hefur verid nefndur. Ef midad er vid
farpegafjolda arid a undan (2016) kostadi hver farpegi med Baldri um
2.800 krénur. Grimseyjarferjan er um tiu sinnum dyrari a hvern farpega en
Baldur, Herjélfur og Hriseyjarferjan. Mjoafjardarferjan hefur nokkra
sérstodu en hun kostadi um 135 pusund krénur & hvern farpega.
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Mynd 27: Styrkur @ hvern farpega med ferjum, 2017.

Fargjold i ferjusiglingum eru sett hamork i Utbodsgdgnum ferjusiglinga.
Rekstraradilar hafa sidan frelsi til pess ad Utbua eigin verdskra, svo lengi
sem hun ramast innan krafna Utbodsganga.
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Samanburdur ferdamata

Saman myndar daetlanakerfi ferja, flugs og almenningsvagna nokkud
vidfedmt net almenningssamgangna 4 slandi. Alls ma dzetla ad um 95%
islendinga bui i innan vid 10 km fjarlaegd fra stoppistdd i netinu.

Fjarlmgd fra bidstdd |S
lalmenningssamgangnar,

rimas | boinni oftin

45 MANNVIT

Mynd 28: Stoppistédvar almenningssamgangna og dhrifasveedi peirra, 2018.

Fer8amatarnir eru i edli sinu talsvert mismunandi. Ferjurnar eru allar til
pess fallnar ad veita tengingu med farpega og frakt a stadi sem litil eda
engin vegtening er vid. Pad er einungis ferjan Baldur, og tenging hans fra
Snezefellsnesi til Bardastrandar sem er i raun valkostur vid vegasamgongur.

Af samgdngumatunum hafa ferjur minnstan hrada, svo almenningsvagnar
og hradastar eru flugvélar. Burdargeta farangurs er svo i 6fugu hlutfalli
par sem flugvélar bera minnst en ferjur mest. Vegna hinnar miklu

burdargetu og pvi moguleikans til ad ferdast med einkabila eru virka
ferjurnar Baldur, Herjélfur og mogulega Hriseyjarferjan nanast eins og
hluti vegakerfisins. Hriseyjarferjan og Herjélfur eru einu ferjurnar sem
veita naega pjonustu allt arid til pess ad virka sem valkostur i og ur vinnu
eda skéla. Midad vid ferdamagn Hriseyjarferju a hvern ibuda i Hrisey arid
2017 (334 ferdir a mann) ma gera rad fyrir pvi ad han virki sem slik fyrir
stéran hluta ibda eyjunnar. Ferjutenging vid eyju virkar eins og
vegtenging, par sem hun er eina leidin til ad ferdast til og fra peim 4 eigin
bil.

Flugsamgongur veita hrada tengingu yfir langar vegalengdir, enda eru peer
baedi hradskreidar og hafa moguleika 4 ad ferdast stystu leid, i beina linu
milli tveggja afangastada, i stad pess ad fylgja legu landsins eins og
landsamgongur. Timi sem fer i ferli tengd innritun fyrir flugtak og
affermingu véla eftir lendingu, asamt 6drum medfylgjandi kostnadi veldur
bvi ad peer eru ekki samkeppnishaefar a styttri ferdalogum.

par kemur ad hlutverki almenningsvagna, en po ferdatimi peirra er ad
jafnadi lengri en med einkabil og mun lengri en med flugi, veitir
sveigjanleiki peirra, [dgur upphafskostnadur og stuttur timi i medferd
farpega a upphafs og afangastad a styttri ferdum peim forskot.

Samkeppni milli ferdamata

Ferdamatarnir keppa innbyrdis, en i raun eru helsti keppinautur peirra
allra einkabillinn. Tvé deemi um pessa samkeppni eru opnun
Hvalfjardarganga og Landeyjahafnar. Badar styttu paer ferdatima med
landsamgdngum umtalsvert sem hafdi mikil ahrif 3 samkeppnisstodu
flugs.

Hvalfjardargongin styttu akstursvegalengd til afangastada nordan hans um
u.p.b. 40 km, eda um halftima akstur. Fyrir Saudarkrok pyddi pad ad
vegalengd til Reykjavikur for ar um 350 km i 310, og aksturtimi ur um 4:20
kist { 3:45 kist. Arid 2003 opnadi svo enn dnnur stytting fyrir Saudarkrok
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um bverarfjall sem stytti ferdalengd og ferdatima nidur i 290 km og 3:30
kist. A myndinni hér ad nedan ma sja hvernig préun dzetlunarflugs til
Saudarkroks préadist yfir pennan tima. Arid 2012 var pvi svo endanlega
haett. Sidan hefur a.m.k. verid gerd ein tilraun til ad endurvekja flugid en
an drangurs.

Hvalfjardargdng opna, 11. juli 1998
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Mynd 29: Fj6ldi farbega ¢ Sauddrkroksflugvelli 1993-2006.

Hitt deemid er pegar Landeyjahofn var opnud & midju ari 2010. Siglingin til
porlakshafnar ték um 2:45 kist og vid pad baettist svo um 45 min
aksturstimi til Reykjavikur. [ dag er siglingin 35 minGtur og akstur um 1:50
kist. M.6.0., med tilkomu Landeyjarhafnar styttist ferdatimi med ferju og
bil um reett teepa klukkustund eda i rétt um tveer og halfa klukkustund.
petta hefur valdid pvi ad flugsamgongur hafa minnkad stérlega efa Ur um
50 pusund farpegum 4 ari i rim 17 pusund eins og peir voru arid 2017.

350.000 Landeyjahéfn opnar, 21. juli 2010
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Mynd 30: Fjoldi farbega med Herjdlfi og Flugi til Vestmannaeyja, 2007-2013.

Ef vid einblinum a samgongur a ,,meginlandinu” pa eru pad helst prir
samgongumatar sem keppa sin @ milli; almenningsvagnar, einkabilar og
flug. Eins og adur hefur komid fram hafa peir hver sina styrkleika og henta
misvel eftir pvi hvers edlis og hve langt ferdalagid er. Demisagan um
broun flugs fra Reykjavik til Saudarkrdks eftir ad vegsamgongur par
styttust vekja upp spurningar um pad hvar morkin liggja, hve I6ng parf
vegalengdin ad vera svo grundvoéllur sé fyrir m.a. flugsamgoéngum?
Soémuleidis ma spyrja sig, hvenaer eru vegalengdin ordin of 16ng til ad
grundvollur sé fyrir akstri almenningsvagna?

A mynd 31 ma sja hvernig samkeppnishaefni ferdamata proast eftir
vegalengd & slandi. Télur fyrir fjdlda farbega med almenningsvégnum
koma ur gégnum fra Straetd bs. Fjoldi farpega med innanlandsflugi er
unnin Ur télum fra ISAVIA og Vegagerdinni. Fjoldi farpega med einkabil er
aaetladur Ut fra hlutféllum sem birtast i umferdakdnnunum sem
Vegagerdin hefur stadid fyrir i gegnum arin i Hvalfirdi (2002), vid Selfoss
(2003) og vid Reykjabraut i grennd vid Blonduds (2011). Hlutfoll sem par
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birtast eru svo margfoldud m.t.t. peirrar ardagsumferdar sem Vegagerdin
birtir fyrir vegkaflana & heimasidu sinni. Zskilegt vaeri af télurnar ur
umferdakdnnununum vaeru nyrri og hugsanlega verdur haegt ad
endurgera pessa greiningu seinna meir, med nyrri upplysingum. Tolurnar
2ttu pd ad gefa nokkud géda mynd af raunveruleikanum.

Hlutfall ferdamata
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Mynd 31: Ferdamadtaval eftir vegalengd fra héfudborgarsvaedinu, 2017.

Ut fra myndinni ma sja gloggt hve mikilvaegi flugs vex eftir pvi sem
ferdalagiod er lengra. Samhlida pessari mynd er p6 mikilvaegt ad gera sér
grein fyrir ad a bak vid pessi hlutfoll er ferdamagn, p.e. hve algengt er ad
folk leggi i ferdalog midad vid ferdalengd. Ut fra sému gégnum og mynd
31 er atbdin var Utbudin mynd 32, sem synir fer6amagn ad medaltali 4

hvern ibla umraedds sveitarfélags, p.e. allar ferdir milli
hofudborgarsveedis og sveitarfélags deilt med iblatolu sveitarfélagsins.
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Mynd 32: Ferdamagn ad medaltali a ibua til h6fudborgarsveedisins eftir fjarleegd, 2017.

Parna sést ad eftir pvi sem ferdin lengist faekkar ferdum milli
afangastadanna. Punktarnir prir undir 100 km eru fyrir Arborg, Borgarnes
og Hvolsvoll. Ferdamagn a alla pessa stadi gefa til kynna ad par sé a ferd
dagleg umferd ibda i vinnu eda skdla. Eftir pvi sem ferdalagid lengist er
Oliklegra ad folk standi i slikri umferd og astaedur ferda séu pa frekar
tengdar pjénustu, verslun eda af félagslegum astadum. Annad deemi sem
synir sdmu préun er notkun leidar 51, fra Reykjavik til Hafnar, en notkun a
peirri leid austan Skéga er adeins brot af henni vestan peirra.

bjénustustig og skipulag almenningssamgangna zetti ad reyna ad
endurspegla pennan raunveruleika.
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Mynd 33: Heildarfjéldi farpega i leid 51, skipt upp eftir stoppistédvum, sept. — des. 2017.
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Samkeppni milli almenningsvagna

Hér fyrr var snert 4 samkeppni milli mismunandi ferdamata i
almenningssamgongum. Ef hins vegar er horft 4 samkeppni innan
ferdamata er pad fyrst og fremst rekstur almenningsvagna sem a i
samkeppni vid einkarekstur, oftar en ekki 8 mjog takmorkudu timabili.

»Rjomafleytingar”
Yfir sumarmanudina eykst umferd ferdamanna til islands talsvert og par
med eftirspurn eftir hépferdum 4 vinsala ferdamannastadi.
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Mynd 34: Erlendir gestir um Leifsst6d, 2017 (Ferdamdlastofa, 2018).

Hin aukna eftirspurn eftir hdpferdum veldur pvi ad ymis fyrirtaeki
starfraekja leidarkerfi adeins yfir petta timabil. Pé rekstur leidarkerfis
almenningsvagna sé vidast hvar varinn med einkarétti er pé ljést ad
leidarkerfi einkaadila skarast vida. Af samtolum vid pa sem eru i forsvari
fyrir rekstri almenningssamgangna allt arid er ljést ad peir telja sig verda

af talsverdum tekjum vegna pessa, sem veikir rekstrargrundvoll
heilsarspjénustu.

Erlendir ferdamenn
Arid 2017 var i fyrsta sinn kénnud notkun og vidhorf erlendra ferdamanna
til pjénustu Straetd. Samkvaemt henni h6fdu 15,6% peirra notad straeto a
medan a dvol peirra stéé.

Nei

84,4%

Mynd 35: Did you use Strzetd, the public bus system, during your stay in Iceland?

Arid 2014 var sérleyfi SSS & akstri almenningsvagna fra Keflavikurflugvelli
afnumid og akstur 4 peirri leid gefinn frjals. Nokkur fyrirtaeki Nokkur
fyrirtaeki sinna nu peirri pjonustu i bland vid leid 55 i leidarkerfi Straetd.
ISAVIA bydur ut pa adstddu sem er naest stdédinni og innheimtir einnig
gjald af ratustaedum fjaerri henni. Straetd hefur fengid adstdodu fyrir
stoppistdd a tveimur stodum, sitthvoru megin vid flugstédina i um 150
metra fjarlaegd.
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Litlar sem engar upplysingar eda vegyvisanir eru fyrir ferdamenn i Leifsst6d
sem beinir peim ad stoppistdd Straetd. A auki sjast paer ekki fra stodinni
sjalfri, svo éliklegt er ad einhver sem ekki pekkir vel til uppgotvi
pbjénustuna.

Faera ma rok fyrir pvi ad pessi adgengishindrun sé stér valdur ad pvi
Straetd feer saralitla sem enga hlutdeild i peim taeplega 3 milljénum
ferdamanna (innlendra og erlendra) sem féru til og fra Keflavikurflugvelli
arid 2017 (Hagstofan, 2018). Eins og sést 8 mynd 37 er adeins um einn og
halfur farpegi ad medaltali sem fer Ut ur leid 55 vid Leifsstdd og tveir og
halfur sem stigur par inn. [ heild voru innstig og Utstig par fra september
til desember 2017 taeplega 5.300. A sama tima féru um 880 pusund
manns til og fra flugstédinni. Haegt vaeri minnka umhverfisahrif af
samgongum til og fra Keflavikurflugvelli med pvi ad baeta adstodu
almenningssamgangna par og hvetja félk til ad nota
almenningssamgongur frekar en einkabil. Pad myndi auk pess minnka porf
a steekkun bilastaedasvaeda vid flugstodina.

Mynd 36: Stoppistdd leidar 55 vid Kjoavelli, neaerri Leifsstod.

Pau rok hafa sést ad ekki megi baeta adgengi leidar 55 ad Leifsstdd, nema
mogulega gegn greidslu, af samkeppnisdasteedum. Kénnun 3 sliku verdur
b6 ad taka pad til hlidsjénar ad pjénusta leidar 55 er ad morgu leiti olik

peirri pjéonustu sem flugrdturnar veita. Hun, edli mélsins samkvaemt, sinnir
almannapjdnustu i peim sveitarfélogum sem a leid hennar eru s.s. i
Reykjanesbae, Vogum og Grindavik, auk pess ad stoppa @ nokkrum st66um
4 hofudborgarsvaedinu. Aksturstimi milli Leifsstédvar og BSI er pvi um
halftima lengri. HUn par ad auki ekki i bodi 8@ 6llum timum aaetlunarflugs,
svo sem seint a kvoldin og & néttinni.
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Leid 55 - Medalfjéldi farbega med hverri ferd, skipt upp eftir stoppist6d - sept.-des. 2017 (Streetd bs., 2018)

Mynd 37
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Tengingar milli ferdamata

Leidarkerfi almenningssamgangna samanstendur ad morgum einstokum
leidum a landi, sj6 og i lofti. Ein leid veitir adeins tengingu innan
takmarkads ahrifasvaedis. Ef leidirnar tengjast, staekkar ahrifasvee6id og
pbar med valmoguleikar notenda til pess ad komast leidar sinnar.
Tengingar eru pvi lykilpattur i sampaettu almenningssamgdngukerfi.

Svo tengingarnar virki sem skildi er mikilvaegt ad gera peer eins paegilegar
og adgengilegar fyrir farpega og vol er 8. Pad pydir ad upplysingar um paer
pburfa ad vera adgengilegar, flaekjustigi skal haldid i ldagmarki og pezer purfa
ad taka eins stuttan tima og kostur er.

Tengingar almenningsvagna vid flugvelli og hafnir

Leidarkerfi almenningsvagna veitir misgdda tengingu vid pa flugvelli og
baer hafnir sem eru hluti af heildstaedu kerfi almenningssamgangna. A
premur flugvollum er haldié Uti sérstokum akstri tengdum vid flugid,
svokalladar flugvallarratur. [ leidarkerfi almenningsvagna undir nafni
Straetd er einungis i bodi tenging vid einn flugvoll (Reykjavikurflugvoll),
pratt fyrir ad leidarkerfid bjédi upp a akstur til fijogurra sveitarfélaga sem
flogid er til. A austurlandi er bein tenging i bodi vid flug & Egilsstédum og
Ho6fn a vegum SVAust. Streetd ekur til beggja sveitarfélaga en stoppar a
hvorugum flugvelli. A Akureyri aka fijérar leidir i kerfi Straeté auk leida
Akureyrarstraetd. Engin peirra stoppar pé a Akureyrarflugvelli, en padan er
adeins i bodi leigubilaakstur. Erfitt er fyrir farpega ad gera sér grein fyrir
moguleikum & tengingu enda litlar og/eda torsottar upplysingar i bodi &
pjénustubordum séluadila.

Alika stada blasir vid pegar horft er til peirra hafna sem sinna
ferjusiglingum Ekid er baedi i Landeyjahdfn og ad hofninni i Stykkishdlmi. |
Landeyjarhofn er daetlun almenningsvagna samstillt daetlun Herjolfs
prisvar sinnum a dag. Herjolfur siglir hins vegar oftar og litlar upplysingar
eru um pad 4 pjénustubordi Herjélfs hvada leidir tengja i

almenningsvagna og hverjar ekki, par er bara visad & heimasidu Straetd. Ef
Herjolfur siglir ekki i Landeyjahofn er leid Straetd sem tengir vid hann
breytt og aukavagn sendur fra Reykjavik til Porlakshafnar. [ Stykkishélmi
eru azetlanir Straetd og Baldurs adeins ad hluta samstilltar, pb.e. mégulegt
er ad komast i seinni ferd Straetd fra Stykkishdlmi til Borgarness ur fyrri
ferd Baldurs yfir sumartimann. bessi tenging er ekki moéguleg skv.
vetraraaetlun. Fra Brjanslaek er adeins i bodi ratuakstur yfir
sumarmanudina, og likt og a Stykkishélmi eru tenging almenningsvagns og
ferju adeins i bodi er ferdast er i sudurdtt. Samkvaemt daetlun er
Grimseyjarferjan yfirleitt komin of seint til Dalvikur svo moéguleiki sé par a
tengingu vid leid 78 sem ekur fra Siglufirdi til Akureyrar. A veturna og &
fimmtuddgum a sumrin kemur hun til Dalvikur klukkan 17:00. Leid 78 ekur
stoppar, 4 sidustu leid dagsins, klukkan 17:05 a Dalvik & leid nordur. bessi
munur er helst til litill til pess ad hann dugi farpegum ur ferjunni til pess
ad komast fra bordi og a stoppistddina. Hriseyjarferjan siglir allt ad niu
sinnum a dag, 4 um tveggja tima fresti. bad pydir ad yfirleitt attu farpegar
ad geta fundid leid til pess ad tengja vid leid 78 med asaettanlegum
bidtima. Stoppistdd Straetd er hins vegar vid vegamoétin ad Arskégssandi,
ramlega 2 km i burtu fra héfninni. betta er hindrun sem gaeti reynst
ymsum erfid og gert tenginguna 6adladandi. Azetlun SVAust fyrir
Neskaupstad passar ekki fyrir daetlun Mjéafjardarferjunnar. Fyrir utan
visun i heimasidu Streetd a pjénustubordi Herjolfs, er hvergi a siGum hinna
ferjanna upplysingar um paer tengingar vid almenningsvagna sem
mogulega eru i bodi.

Tengingar milli leida almenningsvagna

Innan leidarkerfis almenningsvagna eru nokkrir hndtpunktar par sem leidir
geta tengst saman. bessir hnutpunktar eru mikilvaegir fyrir virkni kerfisins,
par sem peir bjéda farpegum adgang ad steerra leidarkerfi. Helstu
hnatpunktar kerfis almenningsvagna eru:

- Reykjavik (leidir 51/52, 55 og 57)
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- Selfoss (Leidir 51/52, 72/73 og 75)

- Borgarnes (Leidir 57, 58, 59 og 81)

- Akureyri (Leidir 56, 57, 78 og 79)

- Egilsstadir (Leid 56 og leidir 1, 3 og 5 i kerfi SVAust)
- Reydarfjordur (Leidir 1 og 2 i kerfi SVAust)

- Hofn (Leidir 51 og 4 i kerfi SVAust)

[ heild ma segja ad tengingar milli leida séu almennt gédar og 4 flestum
leidum er i bodi ad tengjast 6drum leidum med minna en 2 klst bidtima a
hnatpunkti. bad eru helst leidir sem aka adeins einu sinni a@ dag eda
sjaldnar sem lenda i pvi ad na ekki ad hitta a tengingu samdaegurs, sem
bydir ad farpegi parf ad bida yfir nétt til pess ad halda afram. A flestum
peirra hefur pé verid tryggt ad tenging sé i bodi fyrir tengingu samdaegurs
i eina att p6 pad sé ekki haegt i hina.

Helstu hindranir fyrir tengingum i kerfinu eins og pad er nu liggja adalega i
Reykjavik par sem leidirnar prjar; 51/52, 55 og 57. Aka ekki @ somu
stoppistod. Vissulega er i bodi tenging med Streetd 4 milli peirra, en
akjésanlegra veeri ad haegt vaeri ad tengja paer saman beint, t.d. i grennd
vid Reykjavikurflugvoll. Fyrir utan ad einfalda tengingu med
almenningssamgongum milli landshluta myndi pa nast betri tenging vid
flug, baedi innanlands og til dtlanda.

A Hofn maetti sémuleidis reyna ad nd betri snertifleti milli leidarkerfis
SVAust og Straetd. Stoppistodvar bera ekki sama nafn i timat6flum og pvi
torvelt fyrir farpega ad gera sér grein fyrir hvar og hvernig tenging getur
att sér stad.

Tengimoguleikar birtast i faum timat6flum almenningsvagna. Hja Straetdé
birtast po tengingar ef par er ,leitad ad ferd” milli tveggja afangastada.
SVAust, sem og adrar upplysingasidur almenningsvagna bjéda ekki upp a
slika moguleika.
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Tafla 1: Tenging leidarkerfis almenningsvagna vid flugvelli innanlandsflugs.?

Reykjavik Akureyri Egilsstadir isafjordur Hofn Hasavik Bildudalur Gjégur Porshéfn Vopnafjérdur
Tenging vid skipulagdan akstur Ja Nei Jaad Ja* Ja ad Nei Ja* Nei Nei Nei
almenningsvagna ad lagmarki 9 manudi a ari. hluta hluta
Er dzetlun almenningsvagna tengd azetlun flugs Ja Nei Jaad Ja Jaad Nei Ja Nei Nei Nei
(er ad hamarki 1 klst munur 4 komu- og hluta hluta
brottfarartima flugs og almenningsvagna?)
Birtast upplysingar um tengingu a Nei Nei Ja Nei Ja Nei Nei Nei Nei Nei
upplysingasidu flugfélags
Tenging vid leigubilapjonustu Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nei Nei Nei
*Tenging vid sérstaka flugrutu
Tafla 2: Tenging leidarkerfis almenningsvagna vid hafnir ferjusiglinga.*
Landeyjah6fn  Dalvik Arskégssandur Stykkishélmur Brjansleekur Neskaupsstadur
Tenging vid skipulagdan akstur almenningsvagna ad lagmarki 9 Ja Ja Ja-langti Ja Nei Ja
manudi a ari. stoppistod
Er dzetlun almenningsvagna tengd azetlun flugs (er ad hamarki 1 kist Ja Jaad Ja ad hluta Ja a0 hluta Nei Nei
munur & komu- og brottfarartima ferju og almenningsvagna?) hluta
Birtast upplysingar um tengingu a upplysingasidu skipafélags Ja ad hluta Nei Nei Nei Nei Nei
Tenging vid leigubilabjonustu Nei Ja Nei Nei Nei Nei

3 Ekki er hér litid til flugvalla & eyjum, s.s. i Vestmannaeyjum eda Grimsey enda &fangastadir alitnir sem endanlegur dfangastadur i leidarkerfi.
4 Ekki er hér litid til hafna i eyjum, s.s. i Vestmannaeyjum, Grimsey eda Hrisey, enda afangastadi alitnir sem endanlegur dfangastadur i leidarkerfi.
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Tafla 3: Tengingar innan leidarkerfis almenningsvagna

Reykjavik  Selfoss Borgarnes Akureyri Egilsstadir  Reydarfjordur Hofn
Allar leidir nyta sér somu stoppist6d Nei Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Ef leidir stoppa ekki @ sama stad, er i bodi akstur milli stoppistédva Ja - - - - - -
Bein tenging milli leida er i bodi med minna en 2 kist bidtima. Ja, a0 Ja Ja, a0 Ja, a0 Ja, ad Ja Ja, ad
hluta hluta hluta hluta hluta
Bein tenging milli leida er i bodi samdaegurs Ja Ja J3, ad Ja J3, ad Ja J3, ad
hluta hluta hluta
Er audvelt ad gera sér grein fyrir hvada st6d sé skiptistod i timatoflu a Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nei
upplysingasidu almenningsvagna?
Birtast upplysingar um tengingu a upplysingasidu almenningsvagna Ja Ja Ja Ja Nei Nei Nei
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Stjornsysla

Radherra fer med yfirstjorn farpegaflutninga, farmflutninga og
almenningssamgangna. Samgongustofa fer med stjérnsyslu og eftirlit
samgongumala, Vegagerdin annast framkveemdir i samgdngum og
skipulag almenningssamgangna milli byggda. Flugvellir og flugleidsdgn er
sinnt af Isavia ohf. samkvaemt pjonustusamningi vid samgodngu- og
sveitarstjornarraduneytid. Abyrgd & leidarkerfi og rekstri almenningsvagna
milli byggda liggur hja Landshlutasamtékum.

Almennt er talid jakvaett ad akvordunarvald er vardar einstakar leidir i
leidarkerfi almenningsvagna liggi naerri notendum i heimabyggd. Af
vidtolum vid forradafdlk landshlutasamtaka ma finna morg deemi par sem
bessi ndlaegd skilad arangri i skipulagningu einstakra leida. Ad sama skapi
er edlilegt ad Landshlutasamtokin hafi faglegt bakland baedi i rekstri og
ekki sidur i dtbodsmalum hja Vegagerdinni og Straetd bs.

Fjdrmognun

Almenningssamgoéngur 4 islandi eru fjarmagnadar med ymsum haetti. | pvi
sampeaetta almenningssamgongukerfi sem hér er til skodunar eru
langflestar leidir reknar med opinberri adstod.
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Mynd 38: Rikisstyrkur til almenningssamgangna 2013-2017, (Vegagerdin, 2017).

[ flugi og ferjum eru upphaedir framlags rikisins til rekstrar akvardadar i
Utbodi. | Utbodsgdgnum eru settar fram krofur, s.s. um taeknileg mal,
utbunad, ldgmarks pjonustustigs og hamarks fargjalds. Tilbodsupphaed
bjodenda er pa i raun sa opinberi styrkur sem peir telja ad purfi svo haegt
sé a0 bjoda upp 4 umbedna pjonustu innan pess rekstrarramma sem
gognin setja. [ pessu fyrirkomulagi taka einkaadilar & sig ahaettu af
rekstrartengdum pattum svo sem af tekjum af farpegafjolda.

Fjdrmognun reksturs almenningsvagna er byggdur upp med 66rum haetti.
par er heildarupphaed opinbers fjarmagns akvordud fyrirfram og
pbjénustan 16gud ad peirri upphaed, asamt asetludum tekjum af
farmidasolu. betta fyrirkomulag treystir a ad rekstrartengdar forsendur
sem lagt er af stad med 48ur en pjénustan er bodin standist. | reynd er
slikt mjog vandasamt sem m.a. hefur synt sig i rekstri almenningsvagna
sidastlidin ar.

Ekki er ad fullu skyrt i ndverandi fyrirkomulagi hverjum ber ad taka
ahaettuna af pvi ef forsendur rekstrardzetlana standast ekki. Fra pvi 2012
hafa landshlutasamt6k borid abyrgd a rekstri almenningsvagna, en hafa
ekki fjarheimildir til ad bera abyrgd a hallarekstri. Sveitarfélogin sem
standa 4 bak vid samtokin lystu pvi somuleidis yfir i upphafi ad pau myndu
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ekki bera dhaettu af rekstrinum?. Tekid hefur verid 4 pessum hallarekstri
hingad til med rekstrarhagraedingu og nidurskurdi i pjénustu auk pess sem
veitt hafa verid aukaframldg til rekstrar fra hinu opinbera®. betta
fyrirkomulag getur pvi leitt til pess ad sveiflur verda i pjénustu milli
missera eda ara, ss. i tidni og pjonustutima (hveneer ferdir eru i bodi).
Slikar sveiflur draga ur areidanleika pjonustunnar sem hefur mjog
neikvaed ahrif 4 notendur.

Skoélaakstur hefur vida verid fjarmagnadur ad hluta med framlégum ur
hinum svokallada akstursstyrk fra Lanasjodi islenskra ndmsmanna (LiN).
Akstursstyrkurinn byggir a reglugerd um namsstyrki nr. 692/2003. beir
nemar sem bua fjarri skdla, en ferdast fram og til baka & hverjum degi,
eiga rétt a akstursstyrk. Styrkurinn er ymist greiddur beint til nemenda
eda til skéla sem pa notar hann til pess ad fjarmagna skdlaakstur.
Nemendur fa pa i stadinn kort i aksturinn. Almenna reglan er ad
styrkurinn renni beint til nemenda, en ef skdlinn er ad skipuleggja
skolaakstur er fyrrnefndum valmoguleika baett i umsdkn nemenda. Skélar
sem velja ad hafa pennan valmoguleika i bodi hefur farid faekkandi sidustu
ar og i dag (2018) eru adeins prir skdlar eftir’.

Einn peirra skéla sem adur baud upp a pennan moguleika en gerir pad
ekki i dag er FSU a Selfossi. Rekstur almenningssamgangna 4 Sudurlandi
eru hins vegar mjog stilltar inn & parfir nemenda par. Aztladar tekjur fra
nemum hafa fallid dr um 24 milljdnum kr. & ari i um 6 milljonir eftir ad
valméguleikinn um beinar greidslur aksturstyrksins til FSU var tekinn Gt8,

Verdlag
A langflestum leidum i leidakerfi almenningssamgangna, hvort sem litid er
til flugs, ferja eda almenningsvagna, rikir fakeppni, p.e. ad adeins einn

5 Sbr. viotol vid Pal Brynjarsson (11.06.18) og Bjarna Gudmundsson (18.06.18)
6 Sbr. vidtal vid Pétur bér Jonasson (03.07.18)

rekstraradili bydur upp 4 pjénustuna. A fakeppnismarkadi fa fyrirtaeki litid
adhald frd samkeppni og hafa stjorn a frambodi og verdlagningu a
markadnum. Eins og sést @ mynd 39 hefur verépréun i
almenningssamgoéngum fra 2010-2017 verid nokkud yfir préun
neysluverdsvisitolu. Sérstaklega 4 petta vid um almenningsvagna og
sérstaklega @ arunum 2010-2013, en nuverandi fyrirkomulag reksturs
almenningsvagna i dreifbyli tok vid arid 2012. Ef horft er 4 timabilid fra
2012 hefur verdlag i almenningsvognum haekkad um taep 22% umfram
almennt verdlag. Verdlag i innanlandsflugi hefur ndlgast visitolu
neysluverds eftir ad hafa farid nokkud frammur henni fram til 2015.
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Mynd 39: bréun verdlags i almenningsvégnum og innanlandsflugi fré 2010-2017. Januar
2010 = 100. (Hagstofan, 2018)

7 Sbr. télvupdstur fra Petrinu Szeunni Ulfarsdéttir (18.06.18)
8 Sbr. vidtal vid Bjarna Gudmundsson (18.06.18)
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Verdlag innan leidakerfis Straetd byggist 4 gjaldskra Straetd bs. sem er
akvedin af stjérn Straetd bs. | pvi innanlandsflugi og peim ferjusiglingum
sem bodnar eru Ut eru skilgreind hamarksfargjold i utbodsgégnum auk
akvaeda um félagslega afslaetti. Rekstraradilum er frjalst ad stilla upp eigin
verdskra, svo lengi sem hun helst innan krafna Utbodsgagna.

Flug

brir islenskir flugrekendur stunda daetlunarflug & islandi. Adeins einn
flugrekandi flygur hverja leid og adeins eitt tilbod barst i hverja flugleid
pbegar pau voru bodin Ut arid 2016 til arsins 2020. Eina timabil almennrar
samkeppni & sidustu 25 drum var 1997-2001, en pd var verdlag ad jafnadi
rimlega 20% laegra en medaltal aranna fyrir og eftir. A mynd 40 m4 sja
hvernig farpegafjoldinn 6x a timum laegra verdlags.

Timabil samkeppni
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e Farpegar i innanlandsflugi ibuafjoldi a islandi

Mynd 40: Fjéldi farbega i innanlandsflugi 1989-2017

Air Discount Scheme (ADS) er skosk azetlun sem gengur Ut a pad ad
adgengi ibla & afskekktustu sveedum Skotlands ad pjénustu og 6drum
félagslegum geedum er aukid med pvi ad nidurgreida flugfargjold peirra
(fyrir utan opinber gjéld) um 50%. Aatlunin byggir m.a. & grein 51 GBER

reglna Evrépusambandsins, en greinin kvedur a8 um sérstakar
nidurgreidslur samgoéngukostnadar til ibda afskekktra stada.

Ymis rok maela med adferd & bord vid ADS & islandi. Helst ber ad nefna
sampjoppun ymis konar opinberrar pjénustu a hofudborgarsvaedinu i
nafni hagkveemni staerdarinnar, sem po 4 ad vera adgengileg 6llum
islendingum. Eins og sést & mynd 31 er flugid adal almennings-
samgongutenging til h6fudborgarinnar Ur byggdum i meira en 350 km
fjarlaegd, og adaltengingin pegar ferdalagid er ordid lengra en 650 km.

Flugverd hefur sidan 2010 nokkurn veginn fylgt almennu verdlagi. Ari®
2010 kom pad pd nokkud sterkt fram i kdnnun & dhrifapattum
fer6amatavals ad hatt verdlag var pad sem notendur h6féu lang mestar
ahyggijur af, sjd mynd 7. bad bendir til pess ad hatt verdlag sé ekki ny
tilkomid, heldur hafi verid lengi til stadar.

Almenningsvagnar

Eins og kom fram adur raedst verdlag innan kerfis Streetd a verdi farmida a
hofudborgarsveedinu, sem sidan eru margfoldud med fjolda gjaldsvaeda
sem ekid er i gegnum. bannig hefur stjorn Straetd bs. a
hofudborgarsvaedinu bein ahrif 4 verdlag farmida i almenningsvégnum 4
steerstum hluta landsins. Straeté bs. hefur fra arinu 2012 verid ad vinna ad
tilraunaverkefni til 10 dra (2012-2022) til eflingar almenningssamgangna a
héfudborgarsveedinu samkvamt samningi SSH og Vegagerdarinnar.

Tafla 4: Samanburdur d hlutfalli fargjaldatekna af rekstrarkostnadi almenningsvagna d
héfudborgarsvaedinu og d landsbyggdinni.

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Hofudborgarsvedid | 32,6% | 30,5% | 31,1% | 30,7% | 33,6% | 34,7%
Landsbyggdin 21,1% | 32,7% | 35,6% | 39,4% | 38,5% | 35,4%
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Einn af peim maelikvérdum sem unnid er eftir er ad hlutdeild
fargjaldatekna af rekstrarkostnadi nai 40%, en hlutfallid var teeplega 32% i
upphafi samnings. betta hefur sett nokkra pressu a Straetd bs. ad haekka
fargjold til ad nalgast petta hlutfall. Ef horft er 4 préun fargjalda Streeté fra
upphafi samnings 2012 til 2017 ma sja ad pau hafa hakkad um taeplega
22% umfram bezedi almennt verdlag sem og préun hinnar sérsnidnu
,Sstraetd” visitdlu, sem skilgreind var i samningnum. Til samanburdar ma
benda a ad hlutfall fargjaldatekna af rekstri almenningsvagna i dreifbyli i
Bandarikjunum er um 12% ad jafnadi fyrir fastar aaetlunarleidir og 7% fyrir
pontunarpjénustu (Mattson, 2017). | Danmérku var petta sama hlutfall
46% ad medaltali arid 2016. Hafa ber pd i huga ad par er iblapéttleiki
mun meiri en & islandi.

Tafla 5: Hlutfall fargjaldatekna af rekstrarkostnadi i rekstri almenningsvagna i dreifbyli i
Danmérku drid 2016 (Trafik- og Byggestyrelsen, 2018).
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Verdlag er mikilveegur dhrifapattur i akvordun notenda um pad hvada
ferdamati verdur fyrir valinu. Rannséknir syna fram a ad til langs tima (+5
ara) ma buast vid pvi ad ver8haekkun farmida i almenningsvagna i dreifbyli
um 10% er likleg til ad skila sér i 8-10% feekkun farpega (Hanly & Dargay,
1999). Buast ma vid alika miklum ahrifum a breytingum & verdlagi
flugfarmida (Wit, Davidson, & Dings, 2003).
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Umhverfismal og annar ytri kostnadur

Samgongur hafa i for med sér talsverd umhverfisdhrif, auk annars ytri
kostnadar. Samgongumatarnir prir, almenningsvagnar, flug og ferjur hafa
mismikil og mismunandi ahrif og parf pvi ad skoda hvern fyrir sig.

Almenningsvagnar

Ytri kostnadi i samgongum er idulega skipt i eftirfarandi flokka:
Loftmengun, loftslagsahrif, hdvada, prengsli (umferdartafir), slys og
innvidakostnadar. i skyrslu Mannvits (Mannvit, 2018), er tekinn saman mat
a ytri kostnadi almenningsvagna annars vegar og einkabila hins vegar a
hvern farpegakildmeter. Af peim samanburdi sést ad péttsetinn
almenningsvagn hefur umtalsvert minni ytri kostnad i for med sér en
einkabill.

12,0 kr.
10,0 kr. —
— m—
8,0 kr. - ] |
6,0 kr. -
4,0 kr.
2,0kr. .
—
0,0 kr.
Bensin Disil Rafmagn Disil Disil

Einkabill - 1,25 manns Streetd - 46 Streetd - 20
Loftmengun M Loftslagsahrif mbrengsli mHavadi M@%¥Ns  m InnJidF"S

Mynd 41. Samanburdur d heildar ytri kostnadi ¢ km. @ farpega, einkabilar og streetd.

[ pessum samanburdi er pé rétt ad lita til pess ad prengslakostnadur &
adalega vid i péttbyli, par sem umferdartafir myndast. Af myndinni sést
einnig gloggt ad lagur ytri kostnadur almenningsvagna byggir & pvi ad
naegjanlega margir farpegar séu i vagninum. bar ad auki ber ad hafa i huga

ad samanburdurinn byggir 4 ,hefdbundnum” almenningsvégnum,
svipudum peim sem aka um hofudborgarsveedio i dag hja Straetd bs.

[ skyrslu Hrafnhildar Tryggvadéttur (Tryggvadoéttir, 2013) er nanar farid i
saumana 4@ umhverfisdhrifum almenningsvagna milli byggda. bar er bent 4
ad steerd fararteekjanna hafa einnig mikil ahrif & pad hver umhverfisahrif
peirra séu. Su stadreynd styrkir pvi pad krofu ad farartaeki séu valin eftir
deetludum farpegafjolda.

Almenningsvagnar reknir 4 vistveenum orkugjéfum a bord vid metangas og
rafmagn eru nu pegar i rekstri & hofudborgarsvaedinu hja Streetd bs.
Adstedur par eru ad morgu leiti hagsteedar med neega
metangasframleidslu @ vegum SORPU og hradhledslustédvar vid enda
beirra leida sem reknar eru med rafmagnsvognum. Taekniprdun vistveenna
Okutaekja hefur verid hrod sidustu ar og buist er vid ad svo haldi afram
(Mannvit, 2017).

Innvidir til studnings rafmagnsokutaekjum hafa verié ad styrkjast, og sem
deemu um pad hafa hledslustédvar nua risid hringinn i kringum landid a
vegum Orku Natturunnar.

Flug
| félagshagfraedilegri greiningu & framtid &aetlunarflugs innanlands

(Hilmarsson & borleifsdéttir, 2014), er metinn ytri kostnad vegna
innanlandsflugs. Litid var til pattanna; Heilsa og &ryggi, loftmengun,
loftslagsahrif og vegslit, og peir bornir saman vid nuallkostleidir.

[ peim samanburdi kemur flugid vel Gt og leidir til mun hagstaedari
nidurstodu, ut fra pjodhaglegu sjonarmidi, i 6llum pattunum fyrir utan
loftslagsahrif. Mestu munar um mikinn dbata vegna laegri slysakostnadar i
flugi en i vegsamgongum. Samfélagslegur kostnadur vegna loftslagsahrifa
er almennt neikvaedur i pessum samanburdi, nema a flugleidinni milli
Reykjavikur og Egilsstada.
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Vardandi préun til vistveenni orkugjafa i flugsamgdngum er i dag litid til
ymissa kosta a bord vid lifeldsneyti, vetni og jafnvel eldsneyti framleiddu af
graenpoérungum (Bernddusson, 2018) (Baharozu, Soykan, & Ozerdem,
2018). Ovist er pé enn hvenaer slik loftfér verdi samkeppnisfaer vid pa taekni
sem i dag er i bodi.

Ferjur

Umbhverfisahrif skipaumferdar eru loftmengun, loftslagsahrif og svo
vatnsmengun. Nokkur préun hefur verid i skipataekni i att ad aukinni notkun
a vistveenum orkugjéfum og sem daemi a ny Vestmannaeyjaferja ad sigla
nzer alfarid fyrir rafmagni. Ferjurtengingar vid eyjur virka i raun eins og hluti
af vegakerfinu og pvi ekki haegt ad ber umhverfisahrif peirra vié pann kost,
eins og haegt er med flug og almenningsvagna. Um ferjur gilda pé somu
reglur og adra samgongumadta, ad eftir pvi sem paer steekka aukast
umhverfisahrif. bess vegna er hér einnig mikilveegt ad steerd farartaekja midi
vid daetladann farpegafjolda.

Samantekt

[ 6llum samgdngumatum er i dag hréd préun i att ad umhverfisveenum
orkugjofum. Su préun er liklegt til ad leida til pess ad paer taeknilausnir verdi
med tid og tima samkeppnishaefar vid pa teekni sem er radandi i dag baedi
hvad vardar teknilega getu og verd. Stjérnvold geta haft ahrif 4 prounina
hér innanlands og studlad ad hradari orkuskiptum en ella medal annars i
gegnum skattkerfid og/eda med hjalp beinna styrkja réttletum med
umhverfissjonarmidum. bar ad auki geta pau stutt vid uppbyggingu
naudsynlegra innvida sem ny taekni kallar 3, @ bord vid hledslustédvar
rafbila og skipa.

Samanburdur vid Nordurlénd

Noregur

Almenningssamgongur i Noregi eru skilgreindar sem akstur
almenningsvagna, lesta og bata/ferja. Arid 2016 voru farpegar i 6llu
almenningssamgoéngukerfinu (samgdngur innan borga medtalin) 665
milljénir.

Batar
Ferjur
Lestir (heavy rail)

Léttlestir og nedanjardarlestir

Almenningsvagnar

o

50 100 150 200 250 300 350 400

Mynd 42: Fjéldi farpega i millionum innan hvers samgéngumdta i
almenningssamgdngukerfi Noregs drid 2016 (Transportgkonomisk institutt, 2017).

Samkvaemt 22. gr. norsku atvinnuflutningalaganna bera sveitarstjérnir
sjalfar dbyrgd a fjarveitingu vegna reglubundinna farpegaflutninga sem
bau kjosa ad halda uppi i sveitarfélaginu. Rikid skal pd, samkveemt s6mu
grein, veita arlega rammastyrki til sveitarfélaga sem aetlad er ad koma til
mats vid hluta Utgjalda sveitarfélaga vegna reglubundinna
farpegaflutninga i samraemi vid nanari reglur par um.

Heimilt er ad veita fé til leyfishafa og heimilt er ad veita einkarétt til
reglubundinna farpegaflutninga. Norska rikid er pé sem hluti af EES
bundid af reglugerd Evrépupingsins og radsins (EB) nr. 1370/2007 og parf
bvi, likt og dnnur EES riki, ad gaeta ad kr6fum hennar vid veitingu
einkaréttar og fjarmagns til adila vegna farpegaflutninga. Sveitarfélogin
skulu gera setja sér reglur, i samraemi vid 16g, um samningsform og
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meginreglur sem skulu gilda vid samningsgerd par sem fé er veitt i
reglubundna farpegaflutninga.

Samkvaemt framangreindu bera sveitarfélogin abyrgd 4 skipulagningu og
fjarmognun almenningssamgangna en rikinu ber samt sem ddur skylda til
ad koma til moéts vid sveitarfélogin med arlegu fjarframlagi (Leiren &
Skollerud, 2015).

Arid 2016 styrkti hid opinbera almenningssamgdngur um samtals 10,8
milljarda NOK. par af runnu 6,4 til almenningsvagna, 3,3 til samgangna a
sj6é og 1,1 i léttlestir og nedanjardarlestir (Transportgkonomisk institutt,
2017).

Opinber framl6g i almenningssamgdngur hafa aukist mikid fra 2005, eda
um 73% & hvern ibta og 50% & hvern farpega. A sama tima hafa tekjur af
farpegum svo gott sem stadid i stad. M.6.o. hlutfall fargjaldatekna af
rekstrarkostnadi hefur verid ad fara nidur 4 vid.

Hvad vardar samgoéngur med almenningsvognum hefur fra 2007 verid
16gd dhersla & ad proéa leidir sem byggja & fyrirfram péntun a pjonstu (e.
demand responsive transport). Pau verkefni sem hafa verid reynd hafa
lagst vel i notendur og verid vinsal. Pau hafa ad sama skapi verid dyr i
rekstri (Leiren & Skollerud, 2015).

[ Noregi hefur fra 2016 verid rekid eitt pjénustubord (www.entur.org) sem
veitir rauntimaupplysingar um ferdir med almenningssamgoéngum um
allan Noreg. bad byr til ferdatillogur og samanburd 4 tima og verdi milli A
og B fyrir notendur. Entur er i eigu norska rikisins.

Danmork
[ Danmérku er skipulagning almenningssamgangna i héndum svokalladra

samgongufélaga, sem hvert um sig sinnir akvednu landssvaedi.
Samgonguraduneytid sér svo um lagasetningu og samhafingu kerfanna.

Fi

« din bus pd Bornholm

Mynd 43: Samgéngufélégin i Danmérku.

Almenningssamgongur i Danmdrku samanstanda, likt og i Noregi, af
lestum, almenningsvognum og ferjum. Hlutfall almenningssamgangna i
heildar samgéngum a landi hefur verid ad aukast sidustu ar.

0.3« 4.2

Sl AAAX

Mynd 44: Hlutfall samgéngumdta i heildar farbegakilometrum i Danmérku drid 2015
(Urban Transport Group, 2017).
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Samgongufélogin hafa med sér mikid samstarf vardandi leidakerfi,
bréunarfélag og farmidakerfi. Oll samgénguféldgin bjoda upp a
pantpjonustu af einhverju tagi (Trafik- og Byggestyrelsen, 2015).

[ flestum samningum vid verktaka i rekstri almenningsvagna eru
innbyggdir hvatar sem tengdir eru ansegju farpega med pjénustu og i
sumum tilfellum aukningu i farpegafjélda.

Nokkur pjonustubord eru i bodi fyrir notendur almenningssamgangna i
Danmorku. Eitt peirra hefur poé pad sérstaka markmid ad veita upplysingar
pvert 4 samgdngumata, DOT (Din offentlig transport). pad er i
sameiginlegri eigu staerstu almenningssamgongufyrirtaekjanna a Sjalandi,
Movia, DSB og Metroselskabet.

Fra drinu 2000 hafa stjornvold forgangsradad i pagu
almenningssamgangna i sifellt meiri maeli og styrkt paer sem valkost vid
einkabilinn. bverpdlitisk satt virdist rikja um pessa stefnu. bjonustustig
hefur @ sama tima verid aukid um allt landid, med tilheyrandi aukningu i
opinberum styrkjum. Midad vid Noreg og Svipjéd eru opinberir styrkir a
hvern farpega pvi i dag mun haerri i Danmorku.

Finnland

Finnland er dreifbylt land, pad pridja dreifbylasta i Evrépu a eftir Noregi og
islandi. Opinber framlég til almenningssamgangna hafa aukist mikid
sidustu ar og voru ordin alls 1 milljardur evra arid 2013 (International
Transport Forum, 2015). Arid 2017 voru farpegar i almenningssamgéngum
i Finnlandi alls um 530 milljonir. Stefnt er ad pvi ad peim fjolgi um 200
milljénir til arsins 2022 (Liikennevirasto, 2018).

1,4% 1,9%

0,2% H Einkabilar
5,3% .
Lestir
Léttlestir

B Nedanjardarlestir
H Almenningsvagnar
H Leigubilar

B Flug

Mynd 45: Hlutfall samgéngumdta i farpegakildometrum innan Finnlands 2015
(Liikennevirasto, 2017).

{ Finnlandi voru nyverid sampykkt ny 16g um farpegasamgoéngur (Act on
Transport Services). Samkvaemt 10. gr. lll. kafla nyju laganna getur
sveitarstjorn tekid dkvoréun um ad gera samning vid adila um ad reka
almenningssamgdngur innan yfirradasvaedis sins eda hluta pess, til ad
tryggja ad slik pjonusta sé veitt sem er tidari, druggari, betri ad geedum
eda akjoésanlegri en pjénusta sem haegt er ad veita 4 markadsgrundvelli.
ba getur sveitarstjorn ennfremur, ef pad er naudsynlegt, dkvedid ad veita
adila einkarétt sem felur i sér einkaleyfi til reksturs opinberra samgangna
a tiltekinni leid, tiltekins leidarkerfis eda tiltekins svaedis (Finnska
samgongurdduneytid, 2018).

[ IV. kafla llI. hluta nyju laganna er fjallad um kostnadarpatttoku rikisins
vegna almenningssamgangna. Samkvaemt 1. gr. IV. kafla Ill. hluta er
heimilt ad veita fé til préunar og kaupa a pjonustu sem I6gin taka til. Veita
ma fé til flutningsadila, vegfarenda, notenda samgdngupjénustu og
sveitarfélaga. Samkvaemt 3. gr. IV. kafla lll. hluta laganna getur videigandi
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stjérnvald dkvedid ad greidslur rikisins eda sveitarfélags skuli stodvadar og
pbaer greidslur sem pegar hafi farid fram skuli endurgreiddar vegna nanar
tilgreindra dsteedna. Astaedurnar eru sem deemi ef sa sem pegid hefur
greidslur hefur nytt paer til annars en samid var um, gefid rangar eda
villandi upplysingar eda ef greidslupegi hefur brotid gréflega gegn
samkomulagi eda skilyrdum vegna greidslu.

Nyju l6gin eru hugsud med pad i huga ad pau stydji vid nystarlegar
samgongulausnir og auka pannig valmoéguleika og adgengi farpega. bar ad
auki eru i [l6gunum kvadir a pa sem reka almenningssamgongur ad peir
haldi rafraena timatoflu og gjaldskra sem haegt er ad deila i einn
sameinlegan gagnabanka. Pad skapar grundvoll fyrir pjonustubordi fyrir
allar almenningssamgongur i Finnlandi sem stefnt er ad opni fyrir arslok
2018, (www.matka.fi).
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Helstu vidfangsefni og vandamal
almenningssamgangna milli byggda

Halli a rekstri almenningsvagna milli byggda.

Rekstur almenningsvagna a vegum landshlutasamtaka hefur verié erfidur
sidustu ar og adeins eitt ar skilad afgangi. AGkoma rikisins ad kerfinu
byggist ekki 8 markmidum eda viomidum um lagmarks pjénustustig.
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Rekstrarnidurstada hvers ars e Jppsafnadur halli & rekstri

Mynd 46: Munur d tekjum og gjéldum i rekstri almenningsvagna d vegum
landshlutasamtaka.

Dreifd byggo.

island er dreifbylasta land i Evrépu og par sem almenningssamgdngur
prifast best i péttbyli, er vidbuid ad rekstur peirra baedi erfidur og dyr
hérlendis.

Farmidaverd i Streeté hefur haekkad talsvert umfram verdlag. Mikil
6anagja a landsbyggdinni med hatt midaverd i flug.

Hatt verdlag er liklegt til ad halda aftur af fjélgun farpega og draga pannig
ur rekstrargrundvelli almenningssamgangna og minnka pann pjédhagslega
dbata sem notkun almenningssamgangna hefur i for med sér.

»Rjomafleytingar” einkafyrirteekja skarast inn i akstur einkaleyfa og ryra
farpegagrunn.

Tryggja parf rétt landshlutasamtaka til pess ad hafa yfirumsjon og
dkvardanavald med akstri innan peirra einkaleyfa sem Vegagerdin hefur
uthlutad peim.

Skortur a yfirsyn i leidarkerfi

Koma parf upp upplysingaveitu sem leidbeinir notendum i rauntima,
tengingar, verd og fer8atima allra leida, pvert 4 samgongumata. Slikt kerfi
pyrfti einnig ad bjéda upp a sameiginlegt greidslukerfi.

Litil notkun erlendra ferdamanna a almenningssamgéngum
Tryggja verdur synileika, adgengi og upplysingagjof til ferdamanna um
almenningssamgongur & {slandi m.a. 4 lendingarstédum alpjédaflugs.

Erfidar tengingar milli samgdongumata
Virdist ekki vera mikid samspil milli peirra sem reka almenningsvagna og
beirra sem reka flug/ferjur.

Slok seetanyting 8 mérgum leidum.
Of stor farartaeki midad vid farpegagrunn valda éhagraedi i rekstri og
minnka umhverfislegan dbata af almenningssamgongum.

Fleiri en einn styrktur ferdamati a sama afangastad.
Styrktir samgongumatar zettu ekki ad vera i samkeppni sin & milli.

Mjog 6ljos rekstrargrundvollur skélaaksturs.
Mikilvaegt ad hvati sé til stadar fyrir 17-20 ara ungmenni ad nota
almenningssamgongur. Ferdamataval snyst ad miklu leyti um venjur, p.e.
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hvad félk venur sig a4, og med pvi ad na pessum aldurshép, sem er ad fa
bilprof og kaupir sér liklega annars bil, i almenningssamgoéngur er studlad
ad baettu ferdamadtavali til frambudar. Einnig er petta 6ryggismal pvi pessi
aldurshépur er i hépi haettulegustu 6kumanna skv. slysagdgnum.

Hluti flugleida innanlandsflugs metinn pjédhagslega 6hagkvamur
Skoda parf med heildsteedum haetti hvernig hagsteedast sé ad tengja
landid i eitt almenningssamgongukerfi. Skoda zetti kosti pess ad faekka
lendingarstodum innanlandsflugs og nyta pess i stad almenningsvagna.
Sérstaklega skal horft par til peirra lendingarstada sem metnir hafa verid
pbjodhagslega 6hagkveemir og par sem farpegum hefur farid faekkandi
sidustu ar.

Misjafnt hve vel hefur gengid ad sameina annan akstur i landshluta.
Talsverdur dbati geeti verid af pvi ad sameina skoélaakstur 6drum akstri i
almenningssamgongukerfinu. bar ad auki leynast sdknarfaeri i
sampaettingu sérstaks starfsmannaaksturs stérra vinnustada inn i kerfi
almenningssamgangna, par sem hann tidkast.

Pantpjonustur hafa gengid illa par sem paer hafa verid reyndar og peer
sem eru i gangi i dag eru dyrar.

Finna verdur leidir til pess ad nd nidur kostnadi vid pontunarpjonustur auk
pbess sem skoda parf kosti annarra utfaersina en peirra sem eru i bodi a
islandi i dag. Skoda aetti moguleika nyrra lausna i samgdéngupjénustu, t.d. {
formi deilipjonustu.

Tafla 6: Nidurbrotin rekstrarkostnadur péntunarpjonustuleida

Leid nr. Kostn. Akstur Kostn. Bid Hlutfall akstur Hlutfall bid

83 906.390 3.502.716 21% 79%
84 4.604.600 1.746.000 73% 27%
85 758.600 1.072.000 41% 59%
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Heildsteett leidarkerfi almenningssamgangna

Leidarkerfi i heildsteedu almenningssamgongukerfi skal vera skipulagt med
peim haetti ad styrkleikar hvers samgéngumata séu nyttir sem best pannig
ad su fjarfesting sem liggur ad baki nytist sem best. Einstaka leidir skulu
snidnar ad peim tilgangi sem paer eiga ad pjéna m.t.t. tidni og
stoppistddva. Helstu hnutpunktar i kerfinu eru:

- Hoéfudborgarsvaedio — Kjarni i heildstaedu
almenningssamgdngukerfi islands

- Borgarnes — Kjarni vinnusdknarsvaeda Vesturlands

- Selfoss — Kjarni vinnuséknarsvaeda Sudurlands

- Akureyri — Tenging i flug og kjarni vinnuséknarsveeda Nordurlands

- Egilsstadir — Tenging i flug og ad kjarni vinnuséknarsvaeda
Austurlands

Adrir hnutpunktar eru:

- isafjordur — Tenging i flug og kjarni vinnuséknarsvaedi
nordanverda Vestfjarda.

- Bildudalur — Tenging i flug og kjarni vinnuséknarsvadis
sunnanverda Vestfjarda.

- Stykkishdlmur — Tenging i ferju og kjarni vinnusdknarsvaedis
Snaefellsness

- Husavik — Tenging i flug og kjarni vinnusdknarsveeda Nord-
Austurlands

- Reydarfjordur — kjarni vinnuséknarsvaedis Mid-Austurlands

- Hoéfn —Tenging i flug og kjarni vinnusdknarsvaeda 4 Sud-
Austurlandi.

- Reykjanesbeer — Kjarni vinnusdknarsveedis Sudurnesja

Pjonustustig

Pjénustustig almenningssamgangna skal taka mid af stadarhattum,
markmidum og tengingu vid hnutpunkta, pannig ad pjédhagslegur abati
fjdrfestingar i peim verdi sem mestur. Tengingum ma skipta i tvo
meginflokka eftir edli:

1. Vinnuséknartenging — Tid dagleg tenging innan takmarkads
svaedis (vinnusdknar eda skdlasdknarsvaedis) fra kjarna.

2. Félagsleg tenging — Tenging yfir lengri leidir til kjarna til ad saekja
pjonustu eins og heilbrigdispjonustu, verslun o.p.h.

Vinnusoknartenging

Tenging innan vinnu- og skélasdknarsveeda verdur ad lagmarki ad tryggja
ad farpegar komist i vinnu eda skdla ad morgni og aftur heim siddegis.
Tenging vid landsbyggdakjarna eda hofudborgarsvaedid er meira
samfélagslegs edlis og parf ekki ad vera svo tid po6 aeskilegt vaeri ad ad
minnsta kosti einu sinni i viku veeri haegt ad komast fram og til baka sama
dag.

Vinnusdknarsvaedi hafa verid skilgreind hja Byggdastofnun og md sja a
mynd 47. Samkvaemt ferdamynstursgreiningum innan vinnuséknarsvaeda
sem unnin voru af Lilju Karlsddttur vinnur mikill meirihluti peirra sem bua
a landsbyggdinni i eigin heimabyggd. Til pess ad tryggja lagmarks
rekstrargrundvoll fyrir vinnuséknartengingu verdur pvi ad tengja hana vid
l[dagmarksstaerd byggdarlaga innan sveedisins. Hér er lagt til ad ekki sé
skipulogd vinnuséknartenging innan vinnusdknarsveedis nema ad hun
tengi ad lagmarki tvo 500 ibda byggdalog innan sama vinnuséknarsvadis.
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Mynd 47: Vinnuséknarsveedi péttbylisstada 2014 (Byggdastofnun, 2018).

Rok fyrir reglubundnum akstri innan skélaséknarsvaeda framhaldsskéla
eru i fyrsta lagi félagslegs edlis um jafnt adgengi til menntunar.  annan
stad er mikilvaegt ad hvati sé fyrir 17-20 ara ungmenni til ad nota
almenningssamgongur. Ferdamataval snyst ad miklu leyti um venjur, p.e.
hvad félk venur sig 4, og med pvi ad na pessum aldurshoép, sem er ad fa
bilpréf og kaupir sér liklega annars bil, i almenningssamgongur er studlad
ad baettu ferdamatavali til frambudar. [ pridja lagi er aldurshépurinn 17-20
ara mesti dhaettuhdépurinn i umferdinni og pvi i raun mikilvaegt
umferdaroryggismal ad hann ferdist frekar um i almenningsvognum en 3
eigin vegum. Mikilvaegt er pvi ad slikur akstur sé i bodi. Vidmid um steerd
geeti verid ad hann sé i bodi ad lagmarki fra byggdarlogum med fleiri en
100 ibda innan 30 km pjénustusvadis framhaldsskdlanna eins og pad er
skilgreint af Byggdastofnun. Akstursstyrkur peirra nemenda sem eiga rétt
a honum og bua innan ahrifasvaedis skdlaaksturs aetti somuleidis ad renna

beint i rekstur pessa aksturs. Gott veeri ad skoda hvar og hvernig sé
mogulegt ad samnyta skoélaakstur og rekstur almenningsvagna. Af pvi geeti
bzedi verid hagraedi auk pess sem pad gaeti baett pjonustu
almenningsvagna, aukid tidni og almennt adgengi.
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Mynd 48: Aldur 6kumanna sem valda slysum og 6héppum (Gunnarsson, borsteinsdottir, &
Jonsdottir, 2017).
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Mynd 49: Skélaséknarsvaedi framhaldsskdla, 2016 (Byggdastofnun, 2018).
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Félagsleg tenging

Félagsleg tenging med almenningssamgongum skal skipul6gd 4 peim
leidum sem tengja byggdir vid kjarna yfir lengri vegalengdir, utan
vinnusdknarsvaeda. Vegna lengdar leidanna er talid dliklegt ad paer nytist
til daglegra ferdalaga i og Ur vinnu eda skdla. borf fyrir tidni er pvi frekar
meeld innan viku en innan eins dags.

Félagslegar tengingar er réttleetanlegar til tengingar milli hnatpunkta og
tryggja bannig hreyfanleika milli landssvaeda. Onnur réttleeting fyrir
félagslegum tengingum er byggdarlegs edlis, p.e. ad tryggja ad famennari
byggdir sem standa utan helstu vinnuséknarsvaeda hafi tengingu vid
hnatpunkt i kerfinu.
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LY

% Arneshreppur
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. Bildudalur.

e

Mynd 50: Brotheettar byggdir ¢ Islandi (Byggdastofnun, 2018).

? ibuafjoldi i peim byggdum (fyrir utan kjarna) sem leidin liggur um deilt med
lengd leidar i km.

Skilgreining lagmarks pjonustustiga

Fyrir leidarkerfi almenningsvagna skal tryggja skal ad lagmarks
pjonustustig almenningssamgangna sé rekid med 80% framlagi til
verktakakostnadar vegna aksturs. Hlutfall greidslupattoku vegna flugs og
siglinga reedast afram i Utbodi. Almenn vidmid um pad hvad telst sem
l[dgmarks pjonustustig almenningssamgangna ma sja i toflu hér ad nedan.

Tafla 7: Almenn vidmid um lagmarkspjonustu almenningssamgangna.

Félagsleg tenging

ibuapéttleiki® Tidni

0-9,9 3 sinnum i viku
10-19,9 5 sinnum i viku
20- 7 sinnum i viku

Vinnuséknartenging

ibuapéttleiki Tidni

0-49,9 2 sinnum 4 dag

Tidni eykst um eina ferd d dag fyrir hverja 50 ibua/km sem
bzetast vid

e Kjarni hverrar leidar er sa hnutpunktur sem sterkastur er & henni.
Styrkleikar6dun hnutpunkta byggist a eftirfarandi flokkun:
1. Hofudborgarsveedid
2. Borgarnes, Selfoss, Akureyri, Egilsstadir
3. lsafjordur, Bildudalur, Stykkishélmur, Hasavik,
Reydarfjordur, H6fn, Reykjanesbaer.
e Skilyrdi fyrir vinnuséknartengingu er ad hun tengi saman tvo
byggdarlog, med fleiri en 500 ibuda, innan sama
vinnusdknarsvadis.
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Skilyrdi fyrir félagslegri tengingu er ad hun tengi byggdir med ad
lagmarki 100 ibua, sem eiga ekki 4 kost 4 68rum tengingum vid
hnuatpunkt i almenningssamgdngukerfinu.

Brotheettar byggdir eru undanskilda lagmarkskréfum um
ibuafjolda, sbr. lidinn hér ad ofan.

Hnatpunktar skulu allir tengdir hver 68rum med einum eda
00rum heetti.

Ef leid er skipulogd pannig ad hun liggur ad hluta samhlida annarri
leid med sama eda haerra pjénustustigi skal skipuleggja hana
bannig ad hun liggi ekki lengra en ad naestu stoppistod a leidinni
med haerra pjénustustigid og tengist henni par.

A peim leidum par sem farpegafjoldi er ad jafnadi 2 eda feerri
farpegar i hverri ferd skal skoda hvort adrar Utfaerslur en
hefdbundin akstur almenningsvagna henti betur, svo sem
pantpjonusta, deilipjonusta eda annars konar samgongupjonusta.
Breyting 4 utfaerslu pjonustu hefur ekki ahrif 4 upphaed styrks
vegna hennar.

Oll pjénustustig midast vid heilsarspjénustu.

Styrkt flug flokkast hér sem félagsleg tenging, enda kostnadur vid
bad slikur ad pad telst ekki raunhaefur valkostur til daglegra
ferdalaga i og Ur vinnu eda skéla.

Tidni vegna reksturs ferja er, vegna hagraedis, undanskilid
vidmidum um pjénustustig og tidni. Vegagerdin skal dsamt
rekstraradilum dkveda hana fyrir hverja leid.

Leidir skulu skipulagdar med parfir ibda og géda nytingu
fjdrmagns ad leidarljési. Landshlutasamtok skulu leggja drog ad
leidum til sampykktar hja Vegagerdinni. Framlog til reksturs
almenningsvagna taka svo mid af kostnadardzetlun
Vegagerdarinnar vegna umfangs pess leidarkerfis.

Gae0i leida almenningsvagna

Einkabillinn hefur yfirburdastddu 4 vid almenningsvagna i ferdamatavali
milli byggda i dag. Leidarkerfi almenningsvagna verdur pvi eins og kostur
er ad vera pjénustad og skipulagt med peim hatti ad minnka pann
adstodumun. Mikilvaegar adgerdir til ad baeta geedi leida eru m.a.:

Leidir skulu avallt ryndar m.t.t. hvort haegt sé ad lagmarka
ferdatima, m.a. i gegnum leidarval og dkvardanir um
stoppistodvar.

paer leidir sem eru innan leidarkerfis almenningsvagna skulu
settar i forgang pegar kemur ad vetrarpjénustu Vegagerdarinnar.
Sérstaklega skal hugsad til adgengis almenningsvagna pegar
skerda parf pjonustustig vega vegna vidhalds eda annarra
framkvaemda.

Innan baeja og par sem vid 4 skal Utbua sérstakar forgangsreinar
fyrir almenningsvagna auk annars forgangsaksturs.

Umferdarljds skulu sdmuleidis Utbuin pannig ad pau veiti
almenningsvognum forgang.

A 8llum akstursleidum almenningsvagna skulu hradatakmarkandi
adgerdir Utfeerdar pannig ad peer tefji ekki for almenningsvagna
um of.

Tryggja skal gaedi stoppistodva med samraemdum
hénnunarleidbeiningum og kréfum, sja nadnar i kafla um
stoppistodvar hér 3 eftir.

Tryggja ad farpegar geti tekid reidhjél og barnavagna med i ferg,
sja nanar i kafla um farartaeki hér a eftir.
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Farartaeki

Rannséknir syna fram a ad pegar kemur ad slysahaettu og umferdaroryggi
eru ferdalog i almenningssamgoéngum Oruggari en i einkabil (Palsdéttir,
2013). Fjolgun farpega med almenningssamgongum er pvi likleg ein og sér
til pess ad auka umferdaroryggi 4 islandi. Pad er pé mikilveegt ad
farartaekin séu avallt i gédu astandi og Utbuin 6llum peim 6ryggisbinadi
sem log og reglur gera rad fyrir.

[ gegnum 16ggjof og utbodsskilmala & styrktum leidum skal studla ad pvi
ad fararteeki i heildsteedu almenningssamgongukerfi séu eins 6rugg og
umbhverfisvaen og unnt er. Oryggisutbunadur farartaekja skal fylgja
teeknipréun og avallt vera i fremstu rod.

[ adgerdarazetiun i loftslagsmalum (Umhverfisraduneytid, 2010), er efling
almenningssamgangna, auk annarra virkar samgéngumata (ganga og
hjélreidar) nefnd sem ein af lykiladgerdum til pess ad draga ur losun
grédurhusalofttegunda & islandi. Umhverfislegur dvinningur faest { fyrsta
lagi med pvi ad fa félk ur einkabilum. | annan stad md auka hann enn med
pvi ad studla ad umhverfisveenum fararteekjum. Hvetja skal til pess ad
orkuskipti i fararteekjaflotanum ur jardefnaeldsneyti i sjdlfbaera orkugjafa
gangi hratt fyrir sig.

begar leidarkerfi almenningsvagna er skodad i dag eru vagnar @ morgum
leidum mun staerri en eftirspurn bydur upp a. betta er sleemt bzedi vegna
offjarfestingarinnar i farartaekinu sem og i pvi ad steerri farartaeki hafa ad
jafnadi meiri neikvaed umhverfisahrif en minni. bad er pvi [6gd ahersla a
ad farartaeki séu snidin ad daetludum farpegagrunni hverrar leidar hvad
vardar steerd og afkastagetu.

Farartaeki skulu, eins og unnt er, bjéda upp 4 sampeetting vid adra
ferdamadta svo sem med moguleika 4 geymslu hjdla.

Stoppistodvar
Tryggja skal gaedi stoppistddva med samreemdum hdénnunarleidbeiningum
og krofum. Vegagerdin skal sja um vinnslu leidbeininganna og eftirfylgni.

Allar skilgreindar stoppistodvar i heildsteedu almenningsamgoéngukerfi
flugs, ferja og almenningsvagna skulu bjéda upp 4 yfirbyggda bidadstédu.
Su adstada getur verid i byggingum sem pegar eru til stadar, svo sem
flugst6dvum, pjonustumidstédvum vid pjodveginn eda 66rum
pjénustukjornum. bar sem engin slik adstada er fyrir hendi skal koma upp
bidskyli. Ad lagmarki purfa stoppistodvar ad tryggja oryggi, skjol fyrir
vindum og ofankomu, adgengi fyrir alla, lysingu og upplysingar um
pbjonustu. Einnig, til ad audvelda sampaettingu annarra ferdamata, skal
tryggja tengingar vid hjolaleidir og koma upp adstodu til geymslu hjéla vid
stoppistddina. Ad auki skal lita til pess ad i grennd vid paer séu bilastaedi
sem bjoda upp 4 svokallad ,,park and ride” fyrirkomulag par sem félk ekur
sjalft & stoppistod og tekur svo almenningsvagn a loka afangastad.

A helstu hnutpunktum kerfisins skal 4 sameiginlegum stoppistédvum reisa
samgongumidstodvar, med bidsal, veitingasolu og pjonustubordi.

Mynd 51: Vel utfeert bidskyli vid Vogaafleggjara. Fra baenum liggur malbikadur hjéla og
g6ngustigur ad bidskyli. Vid hlid skylis er hjolabogi og fyrir aftan er bilastzaedi fyrir "park-
and-ride".
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Tengingar

Leidir med afangastad innan sama sveitarfélags skulu stoppa a
sameiginlegri stoppist6d. Mida skal vié pad ad timi milli tenginga sé sem
stystur og helst undir 1 kist. Tengistadi skal merkja med aberandi
merkingum og timatoflur skulu vera adgengilegar.

[ timatoflum allra leida, allra samgéngumata, skulu koma fram upplysingar
med skyrum haetti um paer tengingar sem i bodi eru, baedi vardandi
timasetningar og afangastadi.

A helstu hnutpunktum og par sem fjérar eda fleiri leidir koma saman skal
koma upp rafreenum upplysingatéflum par sem m.a. koma fram
upplysingar um aesetladan tima i naestu leidir, stadsetning peirra a korti i
rauntima, hjolaleigur, leigubilapjonustu og adrar gagnlegar upplysingar
fyrir farpega.

Oldrudum fjolgar

Aldradir stéla ad jafnadi meira @ almenningssamgongur en adrir aldurshopar,
mogulega ad nemum undanskildum. Mannfjoldaspa Byggdastofnunar gerir
rad fyrir ad hlutfall aldradra muni aukast til framtidar og sérstaklega a
landsbyggdinni. bannig er gert rad fyrir pvi ad hlutfall ibda eldri en 60 ara
verdi ordid yfir 40% i 8 sveitarfélogum og yfir 30% i 30 sveitarfélégum &rid
2033. Af peim 30 er pvi spad ad 20 verdi med fleiri en 500 ibua. | dag er
hlutfall pessa aldurshéps 30% i 8 sveitarfélogum. Ekkert peirra naer 500
ibdum.

Gagnvirk pjénustuveita

Fyrir farpega er lykilatridi ad haegt sé ad rata um leidakerfid med skjétum
og einfoldum heetti. Gagnvirkar, rauntima upplysingaveitur, sem vida eru {
bodi (svo sem hja Straetd bs.) audvelda farpegum ad atta sig a
moguleikum sinum hvad vardar tima og verd og sérstaklega hvad vardar
tengingar vid adrar leidir.

Koma skal upp sameiginlegri upplysingaveitu heildstaeds
almenningssamgongukerfis par sem farpegar geta med paegilegum haetti
fundid leidartillogu, tima og verd, milli tveggja afangastada i rauntima og
keypt farmida 4 peim leidum sem settar eru par fram. Tryggja skal ad
notendur, baedi iblar og ferdamenn, islenskir og erlendir, geti nalgast
upplysingarnar 4 audveldan hatt 4 netinu og med snjallsimum.

i gegnum 16ggjof og utbodsskilmala a styrktum leidum skal tryggja ad allir
rekstraradilar i reglubundnum 3aaetlanaleidum flugs, ferja og
almenningsvagna haldi rafraena verdskra og timat6flu sem nyta ma a
sameiginlegum gagnagrunni upplysingaveitu og tryggja ad allar breytingar
skili sér samstundis inna hann.
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Fargjold

Fargjold i almenningssamgdngum skulu vera samkeppnishaf vid ferdalog
med einkabilum. Tryggja verdur ad almenningssamgéngur séu raunhafur
valkostur allra, 6had efnahag. Til pess ad dkvarda hvad sé ,sanngjarnt
fargjald” ma lita til tveggja leida.

a) Eldsneytiskostnadur bifreidar. 6 svo ad raunkostnadur vid
aksturs einkabils sé umtalsvert meiri en svo ad einungis dugi ad
lita til eldsneytiskostnadar er pad samt svo ad rannsdknir hafa
synt fram & ad sa kostnadur sem er ,,synilegur”, svo sem bensin,
vegtollar og bilastaedagjold hafa mun meiri dhrif 8 ferdamataval
en annar kostnadur a bord vid opinber gjold, tryggingar, afskriftir
og fjarmagnskostnad (Zegras & Litman, 1997). Einnig er mikilveegt
ad po félk eigi bil pa velji pad samt almenningssamgongur fyrir
sumar ferdir. b3 er liklegra ad félk liti eingdngu til
eldsneytiskostnadar bilferdarinnar til samanburdar.

b) Hlutfall af [dAgmarkslaunum. Ekki hafa fundist deemi um pessa
adferd notada sem vidmid i raun i heimildum pé ymsar maeli med
henni. Kostnadur heimila vid ferdir og flutninga hefur meaelst
nokkud stoédugur i kringum 15% af heildarutgjoldum fra arinu
2000. Til ad akvarda ,sanngjarnt” verd a t.d. askriftarkorti innan
vinnusoknarsvaedis vaeri haegt ad mida vid ad verd pess veeri ekki
meira en helmingur af heildarkostnadi vegna ferda og flutninga
launafélks & lagmarkslaunum. bad pydir 7,5% af utborgudum
launum launafélks i 100% starfi & ldagmarkslaunum. Sémuleidis
meetti lita til pess hlutfalls pegar kemur ad adgengi ad
hofudborgarsvaedinu med flugi. Um 10% af kostnadi heimila vid
ferdir og flutninga (1,5% af heildarutgjoldum) flokkast til ferda
med samgongupjénustum & bord vid almenningsvagna, flug og
ferjur. Asaettanlegt, lagmarksadgengi einstaklings i grunnpjénustu
a hofudborgarsvaedinu pyrfti pvi ad rimast innan pess.

Hér er lagt til ad vid dkvordun a almennu fargjaldi sé litid til
eldsneytiskostnadar hefébundins félksbils sem vidmid. begar dakvordun a
verdi askriftarkorta innan vinnuséknarsvaeda og hamarks farmidaverdi
vegna flugtengingar styrktra flugleida vid hofudborgarsvaedid zetti ad lita
til hlutfalls af kjarasamningsbundnum ldgmarkslaunum 4 islandi.

A peim flugleidum sem ekki njéta rikisstyrkja mun rikid ekki hlutast til um
verdlag. Sambaerilegum markmidum a peim leidum ma pd nd med beinum
nidurgreidslum til heimamanna i likingu vid pad sem hin skoska ADS leid
felur i sér.
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Mynd 53: Hlutfall einstakra utgjaldapdtta af heildarutgjéldum skv. dtgjaldakénnun
Hagstofunnar.
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Markadssetning

Moguleikar almenningssamgongukerfisins purfa ad vera hugsanlegum
notendum ljésir svo peir komi til greina i dkvardanatoku um ferdalog.
Rekstraradilar verda ad leggja dherslu 4 markadsrannsdéknir og 6flugt
markadsstarf til ad geta adlagad pjonustuna betur ad pérfum notenda.
Imynd almenningssamgangna skiptir mali til ad auka notkun pess medal
allra samfélagshdpa. Stoppistodvar og farartaeki skulu vera merkt 4
aberandi hatt og upplysingar um leidarkerfi skulu vera adgengilegar
notendum med audveldum haetti. Kanna skal kosti sérstakra
ataksverkefna, svo sem ad veita timabundna afsleetti til akvedinna hopa.
Leggja skal dherslu 4 millilidalaus samskipti vid notendur i gengum
samfélagsmidla.

Dami um ataksverkefni eru t.d.:

e Nemendur i menntaskélum og haskélum fa 3 manada kort i
almenningssamgongur i upphafi skélaars. Einnig lata kort sem
gildir allt skdladrid vera valkvaedan hluta af skélagjoldum, & mjog
godum kjorum.

e Nyir ibuar i landshluta fa i ,innflutningsgjof“ pakka sem inniheldur
allar upplysingar um leidarkerfi almenningssamgangna i
videigandi landshluta, timatoflur, verdskra og upplysingar um
mogulega afslzetti og kort. bar ad auki myndi fylgja med 1-3
manada kort i almenningssamgongur fyrir alla fjolskylduna.

e Samgongusamningar fyrirtaekja vid starfsmenn par sem peir eru
styrktir til notkunar almenningssamgangna gegn pvi ad nyta ekki
bilastaedi vid vinnustad oftar en einu sinni i viku.

Ataksverkefni geta sémuleidis beinst ad dkvednum hépum eda ibtum
akvedinna svaeda par sem litil notkun hefur maelst i notkun
almenningssamgangna.

Préun

Teekniframfarir i samgongum og pa sérstaklega i samgongupjénustu hafa
verid hradar 4 sidustu drum. Samgdngulausnir sem byggja a samnytingu
peirra samgangna sem pegar eru til stadar geetu lyft grettistaki i pvi ad
auka adgengi i afskekktustu byggdum landsins og nad pvi takmarki ad 98-
99% landsmanna hefdu beinan adgang ad almenningssamgodngukerfinu
innan asaettanlegrar fjarleegdar fra sinu heimili. Ymsar, nokkud reglulegar
samgongur eru reknar vida um land svo sem 3 svidi flutninga med
matveeli, vorur og pdst. Seenska samgongurannsoéknarstofan VTI hof
nylega stdrt rannséknarverkefni par sem sérstaklega er horft til slikra
lausna, p.e. hvernig haegt sé ad nyta paer sem hluta
almenningssamgongukerfisins (Berg, 2018). Vegagerdin zetti ad leitast
eftir pvi ad styrkja rannsdknir & sama svidi 4 islandi og reyna pannig ad
studla ad pvi ad nyjar samgongulausnir komist i gagnid. Sémuleidis verdur
l6ggjafinn ad vera vakandi fyrir pessari somu préun sem ny taekni er ad
veita a svidi samgangna og tryggja ad l6ggjof fylgi med, stydji vid og hindri
ekki framgang peirra. Daemi um l6ggjof a svidi samgangna sem sérstaklega
er hugsud m.t.t. nyrra samgodngulausna eru nysampykkt [6g i Finnlandi um
samgongur (Liikennevirasto, 2018).

Uber-straetoé

Bzerinn Innisfil, 35 pusund manna bajarfélag i Ontario i Kanada, hefur fra
arinu 2017 rekid almenningssamgoéngukerfi i samvinnu vid Uber. Kerfinu
sinna Uber-bilstjérar a einkabilum og er pjonustan i bodi allan sélarhringinn.
Framlag baejarins felst i nidurgreidslu a fargjoldum. Pannig er haegt ad panta
sér far a milli hvada tveggja punkta sem er innan baejarins, fargjaldid byggir
pa a gjaldskra Uber asamt 5 dollara nidurgreidslu baejarins. Ef hins vegar er
pantad far & milli skilgreindra stoppist6dva i baeanum er fargjaldid fast, fra 3-5
dollurum, og greidir baerinn mismuninn 34 pvi og gjaldskra Uber. Med pessu
méti hefur baenum tekist ad reka almenningssamgongukerfi 4 um 1/3 pess
kostnadar sem aztlad ad hefdbundid kerfid hefdi kostad.
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Samkeppni

Fordast aetti ad su stada komi upp ad styrktir samgongumatar sé haldid uti
i samkeppni milli sému afangastada. | raun hefur petta adeins att vid med
leidirnar milli Reykjavikur og Hafnar og, pangad til haustid 2017, milli
Akureyrar og bdrshafnar. Samkvamt (Hilmarsson & borleifsdottir, 2014)
eru badar flugleidirnar pjédhagslega 6hagkvaemar. Lagt er til ad pad verdi
skodad nanar ad heaetta ad styrkja flug a bada dfangastadina og styrkja
pess i stad akstur almenningsvagna.

A peim leidum par sem Vegagerdin veitir einkarétt a rekstri
almenningssamgangna skal tryggt ad pad haldi gagnvart domstélum.
Landshlutasamtok hafa sidan 2012 rekid almenningssamgongukerfi
almenningsvagna ad mestu leiti samkvaemt einkarétti fra Vegagerdinni.
Borid hefur & pvi ad einkafyrirtaeki hafa rekid reglubundinn akstur med
farpega 4@ somu leidum og landshlutasamtokin eiga ad vera med einkarétt
4 & timabili mikillar eftirspurnar, svo sem yfir sumarmanudi. [ kjolfar pess
ad SSA lét reyna a einkarétt peirra a einni slikri leié standa pau frammi
fyrir skadabdtakrofu sem er pad hd ad rekstri
almenningssamgongukerfisins i heild stendur af peim stuggur. Ny 16g eiga
ad hafa tryggt einkaréttinn betur i sessi.

bvi er p6 ekki ad neita ad ut fra ibdum og notendum
almenningssamgangna er aukin tidni vegna aksturs einkaadila i peirra
heimabyggd akvedin lifsgaedi og baetir adgengi peirra. pau fara hins vegar
fyrir |itid ef einkaadilar aka 4 somu timum og almenningssamgongur. Ef
handhafar sérleyfa og einkarekin ferdapjonusta geta i einhverjum tilfellum
unnid saman og stillt saman timatoflur pannig ad akstur skarist ekki getur
pbad aukid dabata ibua af samgdngunum, jafnvel p6 pad sé adeins i
takmarkadan tima.

Sektir / Stjérnsysla
Lagt er til ad nuverandi stjérnsysluskipulagi almenningssamgangna verdi
haldid dbreyttu ad mestu leiti.

Hluti pess ad reka almenningssamgdngukerfi er ad takast a vid brot, stér
sem sma. Flest pau brot sem uppgotvast eru smavaegileg og tengjast pvi
ad fargjald hafi annadhvort ekki verid greitt eda ad pad hafi verid gert
med réngum heetti.

Alvarlegri brotum & bord vid skemmdarverk, brotum gegn einkarétti, eda
brotum er varda rekstrarleyfi eru gerd skil i ndverandi 16gum um
farpegaflutninga.

Rekstraradilar almenningssamgangna verda hins vegar lika ad geta tekid a
smavaegilegum brotum, svo sem pvi ad ferdast an pess ad hafa greitt
fargjald, med sektum, eins og er algilt i erlendum
almenningssamgongukerfum.

Sambezerileg heimild til sekta er til 4 [slandi t.d. fyrir Bilastaedasj6d
Reykjavikur, sbr. gjaldskra vegna stodvunarbrota i Reykjavik nr. 798/2012,
sem byggir 4 greinum umferdarlaga nr. 50/1987.

Greina zetti kosti pess og galla ad lykilleidir almenningssamgdngukerfisins
verdi gerdar hluti af grunnneti samgdngu samgangna, eins og pad er
skilgreint i samgonguaaetlun.

55



Adgerdir og markmid

Mikilvaegt er ad markmid sem sett eru séu ad eins miklu leyti maelanleg
eins og haegt er til ad pau séu markvissari og betur sé haegt ad meta
arangur. Mzlanleg markmid tengdri stefnumatun pessari er baedi til
skamms tima og til langs. bau eru eftirfarandi:

- Fjolgun farpega med almenningsvognum innan
vinnu- og skoélaséknarsvaeda. (markmid um 15%
aukningu til 2022, 100% aukningu til 2033).

- Fjolgun farpega med innanlandsflugi. (markmid
um 10% aukningu til 2022, 25% aukningu til 2033).

Endurnyjun leidarkerfis almenningsvagna milli byggda

A=tl. kostnadur:

i. 30-40 milljonir, legri farpegatekjur til
landshlutasamtaka.
ii. 900-1200 milljonir, arlega.

Heildstaed hagreding almenningssamgongukerfis

Lysing: Leidarkerfi almenningsvagna skal snida ad peim
vidmidum sem sett eru i stefnumaorkun pessari.

Abyrgd: Landshlutasamtok og Vegagerdin

Timi: 1. mai 2019

Arangursmaelikvardi: - Fjolgun farpega med almenningsvognum almennt.

(markmid um 15% aukningu til 2022, 100%
aukningu til 2033).

- Fjolgun farpega med almenningsvégnum innan
vinnu- og skélasdknarsvaeda. (markmid um 15%
aukningu til 2022, 100% aukningu til 2033).

Lysing: Breytingar skulu gerdar a heildstaedu
almenningssamgongukerfi sem tryggja 4 ad fjarmagn
til malaflokksins nytist sem best. Horfa skal til stada
par sem fleiri en ein styrkt leid er i bodi. Einnig skal
meta hvada samgongumati sé fysilegastur & hverjum
stad, og er pa sérstaklega horft til flugs og
almenningsvagna.

Abyrgd: Landshlutasamtok og Vegagerdin

Timi: 1. april 2020

Arangursmeelikvardi: = A ekki vid.

Azetl. kostnadur: 700-800 milljénir arlega.
Fargjold
Lysing: i. Almenn fargjold i leidarkerfi almenningsvagna

lekkud um 25% utan haannatima, gjaldskra
einfoldud og sérstok askriftarkort innan vinnu- og
skolaséknarsvaeda kynnt til sdgunar.

i. Fargjold ibua med l6gheimili innan ahrifasvaedis
innanlandsflugs a landsbyggdinni i flugi
nidurgreidd i samraemi vid nidurstédur starfshéps
um uppbyggingu flugvallakerfisins.

Axtl. kostnadur:

i. 50 milljénir kréna arleg kostnadarminnkun af pvi
ad haetta ad styrkja flug til Pérshafnar og
Vopnafjardar og reka pess i stad leid
almenningsvagna sem tengir i flug i Husavik og
Egilsstodum

ii. 100 milljonir kréna arleg kostnadarminnkun af pvi
ad haetta ad styrkja flug til Hafnar i Hornafirdi
vidhalda pess i stad nuverandi leid
almenningsvagna.

Abyrgd: Landshlutasamtok og Vegagerdin
Timi: 1. janudar 2020
Arangursmaelikvardi: - Fjolgun farpega med almenningsvognum almennt.

(markmid um 15% aukningu til 2022, 100%
aukningu til 2033).
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Uppbygging samgéngumidstodva a hnutpunktum

Lysing:

i. Framkvaema skal naudsynlegan undirbuning og
fysileikakénnun a@ uppbyggingu
samgongumidstddva a helstu hnatpunktum i
almenningssamgongukerfinu.

ii. Samgdngumidstodvar byggdar a helstu
hnatpunktum i almenningssamgoéngukerfinu.

Timi:

1. desember 2022

Arangursmeelikvardi:

Uppkomin pjénustuveita fyrir heildstzett kerfi
almenningssamgangna.

Azetl. kostnadur:

Ekki er unnt ad meta kostnad ad svo stoddu.

Orkuskipti i almenningssamgéngum

Abyrgd:

SRN, ISAVIA og Vegagerdin

Timi:

i. 1.desember 2022
ii. 1.desember 2033

Arangursmalikvardi:

Forhonnun og kostnadarmat tilbuid.

Axtl. kostnadur:

Ekki er unnt ad meta kostnad ad svo stoddu

Lysing:

i. Innvidir sem bjéda upp & akstur rafmagnsvagna og
ferja skulu vera a 6llum helstu leidum
almenningsvagna og peim hofnum sem ferjur
nyta. Greining unnin 8 moguleikum pess ad tryggja
hrod orkuskipti i 6llum samgdéngumatum.

ii. Farartaeki almenningssamgangna alfarid rekin med
vistvaenum orkugjofum.

Bidskyli eda onnur yfirbyggd adstada a 6llum stoppistodvum

Abyrgd:

ANR, SRN, Vegagerdin

Timi:

2030

Arangursmeelikvardi:

Hlutfall farartaekja & vistveenum 6rkugjofum.

A=tl. kostnadur:

Ekki er unnt ad meta kostnad ad svo stéddu.

Lysing: Bidskyli eda 6nnur yfirbyggd farpegaadstada
samkvaeemt samreemdum leidbeiningum verdi komid
upp a 6llum skilgreindum stoppistodvum i heildstaedu
almenningssamgongukerfi.

Abyrgd: Landshlutasamtok, Vegagerdin

Timi: 1. desember 2022

Samgongu- og deilipjonusta

Arangursmalikvardi:

Fjoldi stoppistodva an bidskylis

Axtl. kostnadur:

1-4 milljénir @ hverja stoppistdd. Heildarfjoldi fer eftir
leidarkerfi.

Sameiginleg gagnvirk pjénustuveita almenningssamgangna

Lysing:

Komid verdi upp gagnvirkri pjonustuveitu sem gefur
upplysingar i rauntima um allar leidir i heildstaedu
almenningssamgongukerfi og bjodi upp & samanburd i
tima og verdi milli mismunandi kosta og bjédi upp a
kaup a farmida i pa alla. Notendur, badi ibdar og
fer8amenn, islenskir og erlendir, geti nalgast
upplysingarnar 4 audveldan hatt 4 netinu og med
snjallsimum.

Lysing: Greina skal pa moguleika ad framfarir a svidi
samgongu- og deilipjonustu veita i
almenningssamgoéngum. Endurskoda parf |16g og reglur
med pad fyrir augum ad audvelda og hrada peirri
préoun hér a landi.

Abyrgd: SRN, Vegagerdin

Timi: 1. mars 2020

Arangursmeelikvardi: = A ekki vid.

Azetl. kostnadur:

Ekki unnt ad meta kostnad ad svo stoddu.

Abyrgd:

SRN, Vegagerdin, Rekstraradilar
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Loggjof um almenningssamgongur

Endurskoda skal 16ggjof um almenningssamgongur 4
islandi midad vid akvaedi stefnumérkun pessarar.
Sérstaklega skal litid til pess hvernig audvelda megi
adkomu nyrra taeknilausna, samgéngu- og
deilipjénustu ad almenningssamgéngum. Tryggja
samraemda upplysingagjof rekstraradila. Sémuleidis
skal tryggja ad rekstraradilar almenningssamgangna
hafi einhver pvingunarurraedi til pess ad taka a
minnihattar brotum farpega.

Abyrgd:

SRN

Timi:

31. desember 2019

Arangursmaelikvardi:

A ekki vid.

A=tl. kostnadur:

Innri vinna raduneytis
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Vidauki — Greining a innstigum almenningsvagna, sept-des 2017
Ut fré upplysingum ur farpbegatalningu Straeto bs. i nokkrum leidum innan leidarkerfis almenningsvagna voru eftirfarandi greiningar unnar. Télur eru fyrir
timabilid september — desember 2017:

Leid 51 - Medalfjoldi farpega i ferd

=
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Leid 51 - Heildarfjoldi farpega

12.000

o
=
<
=
—

8.000

6.000

4.000

2.000

PPOIIAI T T

geAly / inesqesul|QION "0pT
gene|(elg / 1neiqesul|QION "6€T
peAnflia4 / 1neiqesul|QIoN ‘8ET
QeAn||aH / IneJqesul|QIoN "LET
[19YS - 1QJa8eJanH "9€T

SI|O - $S04[9S "GET

QISNYQey - SSo4|aS "ET
[1QYpPUNS - SSO4|3S "EET

NS4 - SSOJI9S "CET

1|93SB[|BA - SSO49S "TET

TN - SSO4|3S "0€T

BlI9H "6¢CT

ANJ|QAS|OAH "8CT

1e30%S "/ TT

[BPJAIN 1A "9TT
Inisnepjiefeegnbun 'Szt
[12484B)S "V CT

sausAau4 €71

uoles|nyor -cet

1QJIJEUJIOH | UJOH "TCT
104JEUJOH | UJOH "0CT
Uoles|nyor '6TT

sausAau4 '8TT

[1°4eB)S "LTT
Jnisnepjieleegnfin ‘91T
[BPJAN A STT

1e30YS ¥TT

ANJ|QAS|OAH "ETT

BlI9H "¢TT

TN - SSOJ|3S 'TTT

1|93SB[|BA - SSO49S "OTT

NS4 - SSO4I3S "60T

[1oYpuNS - SSO43S 80T
Qlsnygey - ssoy|ss *L0T

SIO - SSO4I3S 90T

[13YS - 19198e19AH "SOT
QeAn||aH / aneJqesul|gIoN "v0T
peAnfia4 /1neiqesul|QIoN "€0T
pene|jelg / inesgqe3ul|QioN "Z0T
geAly / inesqe3ul|pioN “TOT
PPOlIA "00T

63



Leid 51 - Heildarinnstig
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